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20 czerwca 2013 r. Krajowa Rada Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, która 
ustawowo jest odpowiedzialna za określanie kierunków i koordynację dzia-
łań w sprawach bezpieczeństwa ruchu drogowego, przyjęła Narodowy Pro-
gram Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

Narodowy Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013-2020 kon-
tynuuje dalekosiężną Wizję ZERO, przyjętą w poprzednich krajowych progra-
mach bezpieczeństwa ruchu drogowego, zakładającą, że nikt nie będzie ginął 
na polskich drogach. Zgodnie z międzynarodowymi programami działań na 
rzecz poprawy BRD, bieżący etap zaplanowano do 2020 r.

W Narodowym Programie Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego określo-
no konkretne cele do osiągnięcia najpóźniej do 2020 r., a odniesione do roku 
bazowego 2010:

•	 zmniejszenie liczby ofiar śmiertelnych o co najmniej 50 proc., 
•	 zmniejszenie liczby osób ciężko rannych o co najmniej 40 proc.

Tak określone cele na 2020 r., w przypadku naszego województwa przedsta-
wiają się następująco:  

•	 nie więcej niż 54 ofiary śmiertelne w roku,
•	 nie więcej niż 163 osób ciężko rannych w roku.

Podstawowymi narzędziami do wykonania Wojewódzkiego Programu Bez-
pieczeństwa Ruchu Drogowego, podobnie jak w programie „GAMBIT 2005”, 
będą programy realizacyjne. W odróżnieniu od poprzednich, będą to progra-
my przygotowywane co roku, na okres dwóch lat i będą zawierały szczegółowe 
plany działań na pierwszy rok oraz zarys działań na rok drugi.

Jako przewodniczący Opolskiej Wojewódzkiej Rady Bezpieczeństwa 
Ruchu Drogowego, licząc na udaną współpracę z instytucjami i organizacja-
mi szczebla wojewódzkiego oraz lokalną społecznością, wierzę w skutecz-
ność przyjętego Programu i w osiągnięcie zawartych w nim celów. 

Tomasz Kostuś
wicemarszałek województwa,
przewodniczący Opolskiej Wojewódzkiej
Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego

20 czerwca 2013 r. Narodowy Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013-2020 oficjalnie 
zastąpił poprzedni wieloletni, krajowy program BRD znany pod nazwą „GAMBIT 2005”. Zawarte 
w programie krajowym „GAMBIT 2005” cele i zadania decydowały o przyjętych następujących 
liczbowych celach dla wojewódzkiego programu „GAMBIT OPOLSKI 2005”:

•	 zredukowanie do 2007 r. liczby śmiertelnych ofiar wypadków do liczby nie większej niż 
120 osób w roku i liczby rannych nie większej niż 1400 osób w roku,

•	 zredukowanie do 2013 r. liczby zabitych do liczby nie większej niż 80 osób w roku  
i liczby rannych nie większej niż 1200 osób w roku.

Analiza danych statystycznych dotyczących stanu bezpieczeństwa w ruchu drogowym na 
przełomie ostatnich lat wskazuje, że jest prawdopodobne osiągnięcie większości przedsta-
wionych wyżej celów liczbowych. Szczegółowe wnioski dotyczące realizacji programu „GAM-
BIT OPOLSKI 2005” przedstawiono w opracowaniu zatytułowanym „GAMBIT OPOLSKI 2005-
2013 Wojewódzki Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego - Razem bezpieczniej”.

Wstęp

Kontynuowane w aktualnym Narodowym Programie Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 
wyzwanie jakim jest Wizja ZERO wymaga umiejętnego, całościowego wykorzystania efektu 
oddziaływania na bezpieczeństwo ruchu drogowego takich czynników jak:
edukacja i szkolenie użytkowników dróg,

•	 dyscyplina w przestrzeganiu ustanowionych reguł oraz nieuniknione konsekwencje ich 
łamania,

•	 prędkość poruszania się po drodze,
•	 standardy bezpieczeństwa zapewnione przez pojazdy,
•	 projektowane oraz modernizowane dróg wraz z ich otoczeniem.

Program zakłada, że efektem do osiągnięcia nie jest wyłącznie minimalizowanie liczby wy-
padków, ale zapewnienie, że gdy dochodzi do wypadku, jego skutki nie będą śmiertelne.

Bezpieczeństwo na drodze 
to nasz wspólny cel



4 5

Narodowy Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013–2020 i jego struktura interwencji 
opiera się na następujących pięciu filarach:

•	 bezpieczne zachowania uczestników ruchu,
•	 bezpieczna infrastruktura drogowa,
•	 bezpieczna prędkość,
•	 bezpieczne pojazdy,
•	 system ratownictwa i pomocy medycznej.

Skuteczna realizacja działań objętych w/w filarami uwarunkowana jest usprawnieniem sys-
temu zarządzania bezpieczeństwem ruchu drogowego. Z tego powodu Program wskazuje 
także na działania, które są kluczowe dla planowania, realizacji, koordynacji oraz monitoro-
wania działań w poszczególnych jego filarach.

W każdym filarze, na podstawie diagnozy istniejącego stanu bezpieczeństwa ruchu dro-
gowego, wyróżniono kierunki działań priorytetowych będące odzwierciedleniem podstawo-
wych problemów bezpieczeństwa ruchu drogowego w Polsce i uwarunkowań ich realizacji. 
Natomiast, każdy priorytet jest zbiorem działań obejmujących:

•	 Inżynierię – rozumianą jako rozwiązania techniczne:
–– sieci drogowej, które podnoszą bezpieczeństwo dróg i sprawiają, że drogi „wybacza-
ją” ludzkie błędy,

–– pojazdów, które chronią kierowców, pasażerów i pozostałych uczestników ruchu 
oraz zmniejszają ewentualne szkody zdarzenia.

•	 Nadzór – rozumiany jako widoczny nadzór i kontrola, mające na celu egzekwowanie 
istniejących przepisów i zapobieganie ich nieprzestrzeganiu.

•	 Edukację – rozumianą jako podnoszenie świadomości bezpieczeństwa ruchu drogo-
wego przez poznanie i zrozumienie ryzyka. Celem edukacji jest zmiana postaw i zacho-
wań na poziomie jednostki, ale także na poziomie danej społeczności lub na poziomie 
organizacyjnym.

Wobec powyższego w Narodowym Programie BRD określono konkretne cele do osiągnięcia, 
zarówno na szczeblu krajowym, jak i wojewódzkim. Jak już wspomniano wyżej, dla woje-
wództwa opolskiego zarekomendowano zredukowanie do 2020 r. liczby zabitych do liczby 
nie większej niż 54 osoby w roku i liczby ciężko rannych nie większej niż 163 osoby w roku.

Przebieg czasowy planowanego osiągnięcia zamierzonych celów przedstawia rys.1.  

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, które wydarzyły się 
w latach 2010-2012 na terenie województwa opolskiego, przekazanych przez GUS, KG Policji 
oraz KW Policji w Opolu.

W latach 2011 i 2012 zaobserwowano stały spadek liczby kolizji i wypadków drogowych  
w odniesieniu do roku bazowego 2010. Podobną tendencję spadkową przejawiają liczby 
osób, które zginęły lub odniosły obrażenia w wyniku wypadków drogowych. Dane statystycz-
ne za pierwsze półrocze 2013 r. pozwalają prognozować dalszy spadek wymienionych wyżej 
wskaźników.

Wizja ZERO zabitych  
na polskich drogach

2010 2011 2012 2013  
I – półrocze

Kolizje drogowe 9671 8403 7824 4037

Wypadki drogowe 837 836 797 318

Ranni 1029 1000 977 376

Zabici 107 100 81 33

Analiza danych przedstawionych na rys. 1 wskazuje na odstępstwa od prognozowanych  
celów. Spośród uzyskanych wskaźników jedynie liczba zabitych spełnia z zapasem 15,63 
proc. oczekiwane cele. Pozostałe wskaźniki, czyli liczba rannych i ciężko rannych przekraczają 
oczekiwane cele na poziomie odpowiednio 7,63 proc. i 3,17 proc.

Tabela 1. Dane o zdarzeniach drogowych jakie miały miejsce w województwie opolskim od 
2010 r.

Dane wejściowe
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Rys. 1. Cele opolskiej wojewódzkiej strategii poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego

Rys. 2. Mapa ryzyka społecznego mierzonego liczbą zabitych w wypadkach drogowych na 
drogach krajowych na 1 mln mieszkańców w województwach w 2011 r.

 
Powiat

Kolizje drogowe

2010 2011 2012 2013  
I – półrocze

brzeski 785 588 569 283

głubczycki 263 211 194 139

kędzierzyńsko-kozielski 860 772 720 303

kluczborski 609 491 534 233

krapkowicki 604 561 502 271

namysłowski 380 286 222 152

nyski 1446 1181 1079 545

oleski 668 590 487 293

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

2892 2684 2531 1316

prudnicki 402 352 307 140

strzelecki 762 687 679 362

Razem 9671 8403 7824 4037

 
Powiat

Wypadki drogowe

2010 2011 2012 2013  
I – półrocze

brzeski 66 62 52 22

głubczycki 31 29 28 8

kędzierzyńsko-kozielski 32 31 35 14

kluczborski 42 43 34 13

krapkowicki 40 29 29 17

namysłowski 31 33 33 17

nyski 86 109 93 32

oleski 53 36 40 16

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

374 381 380 151

prudnicki 37 34 28 9

strzelecki 45 49 45 19

Razem 837 836 797 318

Tabela 2. Dane liczbowe o kolizjach drogowych w poszczególnych powiatach województwa 
opolskiego

Tabela 3. Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczególnych powiatach województwa 
opolskiego

W tabelach poniżej przedstawiono dane o wypadkach drogowych, które wydarzyły się w latach 
2010-2012 na terenie województwa opolskiego, z rozbiciem na poszczególne powiaty, również 
w odniesieniu do roku bazowego 2010.

Dane wejściowe
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Zgodnie z Ustawą z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jt. Dz. U.z 2007 roku, Nr 19 
poz. 115 z późn. zm.) drogi publiczne w województwie, o łącznej długości 8693,4 km, ze wzglę-
du na funkcje w sieci drogowej, dzielą się na następujące kategorie (art. 2 ust. 1 pkt. 1 – 4):

•	 drogi krajowe – zarządzane przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad  
Oddział w Opolu, o łącznej długości 858,2 km (9,8 proc.),

•	 drogi wojewódzkie – zarządzane w mieście Opolu przez Prezydenta Miasta (Miejski 
Zarząd Dróg w Opolu), a poza miastem przez Zarząd Województwa Opolskiego (Zarząd 
Dróg Wojewódzkich w Opolu), o łącznej długości 987,2 km (11,3 proc.),

•	 drogi powiatowe – zarządzane przez odpowiednie zarządy powiatów (zarządy dróg 
powiatowych), o łącznej długości 3745,8 km (43,2 proc.),

•	 drogi gminne – zarządzane przez wójtów, burmistrzów lub prezydentów miast, o łącznej 
długości 3102,7 km (35,7 proc.).

Gęstość sieci drogowej wynosi około 92km/100km2 powierzchni.
Wskaźniki demograficzne liczby wypadków, osób rannych i zabitych w odniesieniu do 100 tys. 
mieszkańców przestawiono w tabeli 7.   

Tabela 4. Dane liczbowe o rannych w poszczególnych powiatach województwa opolskiego

Tabela 5. Dane liczbowe o zabitych w poszczególnych powiatach województwa opolskiego

 
Powiat

Ranni

2010 2011 2012 2013  
I – półrocze

brzeski 88 81 67 29

głubczycki 35 30 34 8

kędzierzyńsko-kozielski 34 31 36 15

kluczborski 42 45 37 10

krapkowicki 53 32 30 12

namysłowski 44 43 37 18

nyski 95 134 125 38

oleski 65 43 50 20

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

485 476 488 191

prudnicki 36 36 30 11

strzelecki 52 49 43 24

Razem 1029 1000 977 376

 
Powiat

Ludność w osobach

2010 2011 2012

brzeski 92002 92455 92345

głubczycki 49091 48217 47896

kędzierzyńsko-kozielski 99881 98350 97879

kluczborski 68574 67845 67558

krapkowicki 66539 65729 65390

namysłowski 43826 43149 43011

nyski 143165 142119 141586

oleski 67000 66104 65867

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

261023 255635 254867

prudnicki 58509 57583 57256

strzelecki 78975 76764 76548

Razem 1028585 1013950 1010203

 
Powiat

Zabici

2010 2011 2012 2013  
I – półrocze

brzeski 8 11 4 5

głubczycki 5 4 3 0

kędzierzyńsko-kozielski 5 7 7 2

kluczborski 11 13 5 3

krapkowicki 7 2 8 5

namysłowski 3 2 5 4

nyski 12 8 14 4

oleski 8 5 12 0

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

38 31 13 9

prudnicki 5 4 5 1

strzelecki 5 13 5 0

Razem 107 100 81 33

Województwo opolskie zajmuje obszar o powierzchni 9412 km2. Zamieszkuje go 1010203 
mieszkańców (dane z publikacji „LUDNOŚĆ, RUCH NATURALNY I MIGRACJE W WOJEWÓDZ-
TWIE OPOLSKIM W 2012 roku” – Urząd Statystyczny w Opolu). Na przestrzeni lat, do roku 
bazowego 2010, poziom zamieszkania w województwie zmniejsza się, a w rozbiciu na po-
szczególne powiaty przedstawiał się w sposób zilustrowany w tabeli 6. 

Wybrane wskaźniki 
zagrożenia

Tabela 6. Dane demograficzne w poszczególnych powiatach województwa opolskiego

Wybrane wskaźniki 
zagrożenia
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Tabela 7. Wskaźniki stanu bezpieczeństwa w zależności od liczby mieszkańców

Wskaźniki demograficzne, o których mowa w tabeli 7, w rozbiciu na poszczególne powiaty, 
przedstawiono w tabelach 8, 9 i 10.

Tabela 10. Wskaźniki liczby zabitych na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych powiatach 
województwa opolskiego

2010 2011 2012

Wskaźnik liczby wypadków na 100 tys. 
mieszkańców 81,4 82,4 78,9

Wskaźnik liczby rannych na 100 tys. 
mieszkańców 100 98,6 96,7

Wskaźnik liczby zabitych na 100 tys. 
mieszkańców 10,4 9,9 8,0

2010 2011 2012

brzeski 71,7 67,1 56,3

głubczycki 63,1 60,1 58,5

kędzierzyńsko-kozielski 32,0 31,5 35,8

kluczborski 61,2 63,4 50,3

krapkowicki 60,1 44,1 44,3

namysłowski 70,7 76,5 76,7

nyski 60,1 76,7 65,7

oleski 79,1 54,5 60,7

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

143,3 149,0 149,1

prudnicki 63,2 59,0 48,9

strzelecki 57,0 63,8 58,8

Tabela 8. Wskaźniki liczby wypadków na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych powiatach 
województwa opolskiego

Wskaźniki liczby wypadków na 100 tys. mieszkańców

Powiat 2010 2011 2012

brzeski 71,7 67,1 56,3

głubczycki 63,1 60,1 58,5

kędzierzyńsko-kozielski 32,0 31,5 35,8

kluczborski 61,2 63,4 50,3

krapkowicki 60,1 44,1 44,3

namysłowski 70,7 76,5 76,7

nyski 60,1 76,7 65,7

oleski 79,1 54,5 60,7

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

143,3 149,0 149,1

prudnicki 63,2 59,0 48,9

strzelecki 57,0 63,8 58,8

Tabela 9. Wskaźniki liczby rannych na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych powiatach 
województwa opolskiego

Wskaźniki liczby rannych na 100 tys. mieszkańców

Powiat 2010 2011 2012

brzeski 95,7 87,6 72,6

głubczycki 71,3 62,2 71,0

kędzierzyńsko-kozielski 34,0 31,5 36,8

kluczborski 61,2 66,3 54,8

krapkowicki 79,7 48,7 45,9

namysłowski 100,4 99,7 86,0

nyski 66,4 94,3 88,3

oleski 97,0 65,0 75,9

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

185,8 186,2 191,5

prudnicki 61,5 62,5 52,4

strzelecki 65,8 63,8 56,2

Wskaźniki liczby zabitych na 100 tys. mieszkańców

Powiat 2010 2011 2012

brzeski 8,7 11,9 4,3

głubczycki 10,2 8,3 6,3

kędzierzyńsko-kozielski 5,0 7,1 7,2

kluczborski 16,0 19,2 7,4

krapkowicki 10,5 3,0 12,2

namysłowski 6,8 4,6 11,6

nyski 8,4 5,6 9,9

oleski 11,9 7,6 18,2

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

14,6 12,1 5,1

prudnicki 8,5 6,9 8,7

strzelecki 6,3 16,9 6,5

Wybrane wskaźniki zagrożenia
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2010 2011 2012

brzeski 71,7 67,1 56,3

głubczycki 63,1 60,1 58,5

kędzierzyńsko-kozielski 32,0 31,5 35,8

kluczborski 61,2 63,4 50,3

krapkowicki 60,1 44,1 44,3

namysłowski 70,7 76,5 76,7

nyski 60,1 76,7 65,7

oleski 79,1 54,5 60,7

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

143,3 149,0 149,1

prudnicki 63,2 59,0 48,9

strzelecki 57,0 63,8 58,8

Środki transportowe
Informacje o pojazdach samochodowych zarejestrowanych według stanu na ostatni dzień 
roku, prezentowane są od 2009 r. według centralnej ewidencji pojazdów prowadzonej przez 
Ministerstwo Spraw Wewnętrznych (od 17.11.2011 r. – Ministerstwo Spraw Wewnętrznych  
i Administracji).

Na przestrzeni ostatnich trzech lat liczba pojazdów samochodowych w województwie 
wzrasta, co przedstawiono w tabeli 13.

2010 2011 2012

Ciężkość wypadków 12,8 12,0 10,2

Gęstość wypadków 9,6 9,6 9,2

Wskaźniki ciężkości wypadków

Powiat 2010 2011 2012

brzeski 12,1 17,7 7,7

głubczycki 16,1 13,8 10,7

kędzierzyńsko-kozielski 15,6 22,6 20,0

kluczborski 26,2 30,2 14,7

krapkowicki 17,5 6,9 27,6

namysłowski 9,7 6,1 15,2

nyski 14,0 7,3 15,1

oleski 15,1 13,9 30,0

opolski (łącznie z Opolem 
na prawach powiatu)

10,2 8,1 3,4

prudnicki 13,5 11,8 17,9

strzelecki 11,1 26,5 11,1

Wskaźniki ciężkości wypadków (liczba osób zabitych w odniesieniu do 100 wypadków) oraz  
gęstości wypadków (liczba wypadków w odniesieniu do 100 km dróg) przedstawiono w tabeli 11. 

Wskaźniki ciężkości wypadków w rozbiciu na poszczególne powiaty, przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 13. Ilość samochodów osobowych i ciężarowych na tle ogólnej liczby pojazdów 
samochodowych

2010 2011 2012

Ogólna liczba pojazdów samochodowych 623037 658935 682053

Liczba samochodów osobowych 493369 519597 536479

Liczba samochodów ciężarowych 63178 66476 67568

Zadania 
przewidziane  
do realizacji 

na lata  
2014–2015
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Działania „Pasy” – ich celem jest egzekwowanie od kierujących i pasażerów jazdy 
w pasach bezpieczeństwa oraz stosowania fotelików do przewozu dzieci:
Działania te są włączone – jako element składowy – do działań „Prędkość” oraz „Alkohol  
i narkotyki” i realizowane są w tych samych terminach lub osobno.
Kontrola przestrzegania przepisów o stosowaniu pasów bezpieczeństwa i fotelików do prze-
wożenia dzieci została włączona do rutynowych działań kontrolnych realizowanych w toku 
codziennej służby policjantów ruchu drogowego. 

Działania „Truck” – ich celem jest ujawnianie i eliminowanie nieprawidłowości związa-
nych z wykonywaniem transportu drogowego osób i rzeczy. Prowadzone są statycznie, na 
ciągach komunikacyjnych o szczególnie dużym natężeniu ruchu samochodów ciężarowych 
oraz dynamicznie, na pozostałych ciągach komunikacyjnych.

Działania wspierane są przez przedstawicieli innych służb, które w ramach współpracy 
i w zakresie swoich kompetencji, dokonują sprawdzeń osób, pojazdów oraz ładunków w ra-
mach specjalistycznych patroli mieszanych.

Działania „Bus” – ich celem jest ujawnianie i eliminowanie nieprawidłowości występują-
cych w przewozie osób, w szczególności dzieci i młodzieży.

Działania wspierają przedstawiciele innych służb m.in. Inspekcji Transportu Drogowe-
go, Straży Granicznej, z uwzględnieniem tworzenia specjalistycznych patroli mieszanych. W 
trakcie działań dąży się do skontrolowania maksymalnej liczby pojazdów przeznaczonych do 
przewozu osób, pod kątem ujawniania nieprawidłowości w zakresie warunków wykonywa-
nia przewozów oraz stanie technicznym pojazdów. Działaniami objęte będą również pojazdy 
komunikacji miejskiej oraz międzymiastowej, przewoźników państwowych i prywatnych.

Działania „Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” – są ukierunkowane na 
bezpieczeństwo pieszych i rowerzystów oraz ich stosowanie się do przepisów ruchu dro-
gowego. W trakcie działań zwracać będziemy szczególną uwagę na zachowanie właściwych 
relacji kierujący – pieszy, zgodne z przepisami poruszanie się na odcinkach dróg bez wydzie-
lonych chodników oraz propagowanie używania przez niechronionych uczestników ruchu 
drogowego elementów odblaskowych.

Działania „Bezpieczny weekend” – ukierunkowane są na bezpieczeństwo i porządek 
w ruchu drogowym podczas tzw. „długich weekendów”.

Działania „Bezpieczne wakacje/ferie” – ukierunkowane są na zapewnienie bezpieczeństwa 
i porządku w ruchu drogowym podczas wzmożonych przejazdów wakacyjnych oraz w miejscowo-
ściach (bądź rejonach) wypoczynkowych – działania długofalowe, realizowane w toku codziennej 
służby. W trakcie ich prowadzenia uwzględnić należy prowadzenie szeroko rozumianych działań 
profilaktycznych ukierunkowanych na poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego.

Działania „Bezpieczna droga do szkoły” - ich celem jest czuwanie nad bezpieczeń-
stwem w ruchu drogowym w rejonach szkół oraz na drogach prowadzących do szkół i placó-
wek oświatowo - wychowawczych, w początkowym okresie po przerwie wakacyjnej.

Kontynuacja realizowanego obecnie „Programu poprawy bezpieczeństwa niechro-
nionych uczestników ruchu drogowego”.

Działania „Prędkość” – których celem będzie egzekwowanie od kierujących stosowania 
się do obowiązujących ograniczeń prędkości, spowolnienia i uspokojenia ruchu, a co za tym 
idzie zmniejszenie występującego zagrożenia. 
Akcja prowadzona będzie w formie działań jednodniowych, przy wykorzystaniu całego będą-
cego w dyspozycji jednostek sprzętu do pomiaru prędkości (ręcznych mierników prędkości 
i video-rejestratorów). Mają one charakter zarówno statycznych jak i dynamicznych pomia-
rów prędkości w miejscach szczególnie niebezpiecznych. Miejsca do prowadzenia działań 
zostaną wybrane na podstawie prowadzonych analiz stanu bezpieczeństwa. W trakcie pro-
wadzonych akcji dokonywane będą weryfikacje ograniczeń prędkości, a w uzasadnionych 
przypadkach - będą kierowane do zarządców dróg wnioski o ewentualne korekty ograniczeń. 
W celu uzyskania efektu prewencyjnego działań, równolegle prowadzona będzie kampania 
medialna, skierowana do kierujących pojazdami, informująca o nasileniu kontroli drogowych 
przez Policję. 

Działania „Bezpieczna trasa” – ich celem jest zapewnienie bezpieczeństwa kierującym  
i pieszym w czasie tzw. wzmożonych wyjazdów weekendowych. Z opracowanych w Wydzia-
le Ruchu Drogowego KWP w Opolu analiz stanu bezpieczeństwa na drogach województwa 
opolskiego wynika, że głównymi przyczynami zaistniałych zdarzeń drogowych powodowa-
nych przez kierujących pojazdami było niedostosowanie prędkości do warunków ruchu, 
nieudzielanie pierwszeństwa przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej odległości między 
pojazdami. W celu zapobiegania niekorzystnym zjawiskom na terenie województwa prowa-
dzone będą działania „Bezpieczna trasa”. Ich celem jest eliminowanie głównych przyczyn 
powstawania wypadków drogowych na terenie województwa opolskiego, poprzez: 

•	 ujawnianie i represjonowanie zachowań kierujących polegających na przekraczaniu 
dozwolonych prędkości, nieudzielaniu pierwszeństwa przejazdu, nieprawidłowym wy-
przedzaniu oraz nierespektowaniu praw pieszych uczestników ruchu drogowego,

•	 ujawnianie i represjonowanie wykroczeń popełnianych przez pieszych polegających 
m.in. na nieostrożnym przekraczaniu jezdni, poruszaniu się niewłaściwą stroną drogi, 
przekraczaniu jezdni w miejscach niedozwolonych, niestosowaniu się do sygnalizacji 
świetlnej,

•	 ujawnienie i eliminowanie z ruchu kierujących będących w stanie po użyciu alkoholu 
lub w stanie nietrzeźwości, bądź środków działających podobnie do alkoholu.

Działania prowadzone będą przez  jednostki, na terenie których przebiegają wybrane ciągi 
dróg krajowych. 

Działania „Alkohol  i narkotyki “ – ich celem jest eliminowanie z ruchu kierujących  
w stanie po użyciu alkoholu lub w stanie nietrzeźwości, bądź środków działających podobnie 
do alkoholu. W trakcie działań dąży się do skontrolowania maksymalnej ilości kierujących. 
Jako zasadę działań przyjmujemy, iż w trakcie każdej kontroli kierujący poddawany jest ba-
daniu trzeźwości. 

Przedsięwzięcia Komendy 
Wojewódzkiej Policji
w Opolu

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015

Warsztaty szkoleniowe dla uczniów szkół ponadgimnazjalnych oraz sużb mundurowych – 
udzielanie pierwszej pomocy ofiarom wypadków drogowych

Działania podejmowane przez Komendę Wojewdzką i Komendę Miejską  
Państwowej Straży Pożarnej w Opolu.
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Drogami krajowymi (DK), na których należy w pierwszej kolejności podjąć działania z zakresu 
poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego są drogi krajowe nr 45 i 46. Na niech zanotowa-
no najwyższe wskaźniki wypadków oraz najgorsze statystyki wypadkowe. Obecnie najnie-
bezpieczniejszym ciągiem jest odcinek DK nr 46 Nysa – Opole, co oznacza potrzebę skupienia 
działań z zakresu BRD właśnie na tej trasie.

Najniebezpieczniejszym miejscem wśród dróg krajowych województwa opolskiego na-
dal jest skrzyżowanie dróg krajowych nr 46 i 94 w miejscowości Karczów. Wysokie natężenie 
ruchu na skrzyżowaniu (ponad 17 tys. pojazdów na dobę), duże prędkości na wlotach głów-
nych, podporządkowanie alternatywnej do autostrady DK nr 94, na której ruch będzie sukce-
sywnie wzrastał (wprowadzenie opłat na autostradzie A4 już spowodowało wzrost natężenia 
ruchu na DK nr 94), powodują, że bez przebudowy skrzyżowania wypadki w tym miejscu 
będą się zdarzać regularnie, a ich skutki mogą być tragiczne.

W obecnej analizie wyszczególniono nowe niebezpieczne odcinki: w ciągu DK 
46 w m. Głębinów oraz w ciągu DK 94 w miejscowości Walidrogi. W obu przypadkach,  
w ubiegłym roku, odnotowano znaczny wzrost liczby wypadków. Na pogorszenie się stanu 
bezpieczeństwa na tych odcinkach wpływ może mieć wysokie natężenie ruchu (bliskość du-
żych ośrodków miejskich) oraz dostępność do dróg – skrzyżowania i zjazdy. Pozostałe nowe 
niebezpieczne odcinki (A4 ok. węzła Dąbrówka, DK 40 obwodnica Kędzierzyna-Koźla i DK 41 
Nysa) pojawiały się już w analizach za lata 2002-2010, co oznacza, że poprawa stanu BRD na 
tych odcinkach miała charakter krótkotrwały.

Należy podjąć działania z zakresu poprawy BRD na wyselekcjonowanych odcinkach 
niebezpiecznych, ze względu na ich wysoki potencjał redukcji liczby wypadków oraz ofiar. 
Na niebezpiecznych odcinkach o łącznej długości ok. 18 km (2,3 proc. długości sieci) wy-

darzyło się 21,7 proc. ogólnej liczby 
wypadków na drogach krajowych 
województwa opolskiego, w których 
zanotowano 16,3 proc. ogólnej liczby 
zabitych oraz 21,3 proc. ogólnej licz-
by rannych. Najwięcej „odcinków nie-
bezpiecznych” odnotowano na DK nr 
46 Nysa – Opole.

Przedsięwzięcia Generalnej 
Dyrekcji Dróg Krajowych  
i Autostrad oddział w Opolu

  Zadania planowane do realizacji w 2014 r.:  

•	 DK 46 - przebudowa skrzyżowania w Pakosławicach,

•	 DK 40 - budowa chodnika i zatoki autobusowej w miejscowości Wierzbiec,

•	 DK 40 - poprawa szorstkości na odcinku Wierzch – Mochów.

  Zadania priorytetowe planowane do realizacji w 2015 r.:  

•	 DK 46 i 94 - budowa ronda na skrzyżowaniu w Karczowie,

•	 DK 45 i 38 - budowa ronda na skrzyżowaniu w Reńskiej Wsi,

•	 DK 45 - budowa ronda na skrzyżowaniu z A4 w. „Dąbrówka”,

•	 DK 94 - budowa ronda na skrzyżowaniu z drogą powiatową 1712O Tarnów Opolski. 

Rys. 5. Widok strefy skrzyżowania w Pakosławicach

Rys. 6. Widok drogi wiodącej przez Wierzbiec

Rys. 4. Odcinki niebezpieczne na tle 
sieci dróg krajowych województwa 
opolskiego

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015
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Pozytywnym aspektem przedstawionej analizy jest fakt, iż spadek wypadkowości spowodo-
wał, że nie znalazły się w niej drogi wojewódzkie nr 487 i 494, które w latach ubiegłych charak-
teryzowały się dużą ilością wypadków. Niestety, jako negatywny sygnał należy potraktować 
pojawienie się dróg nr 401, 409 i 426. W przypadku dróg wojewódzkich nr 401 i 426 – są to 
drogi prowadzące do węzłów autostradowych (odpowiednio Przylesie i Olszowa), charakte-
ryzujące się przenoszeniem dużego natężenia ruchu. Ponadto na tych drogach zrealizowano 
i realizuje się szereg przedsięwzięć inwestycyjnych, co z jednej strony przyczynia się do po-
prawy komfortu podróżowania, jednakże z drugiej – poprawa stanu technicznego prowoku-
je do przekraczania dozwolonej prędkości i wzrostu zachowań niebezpiecznych na drodze.  
W przypadku drogi wojewódzkiej nr 409 – jest to również jedna z głównych arterii komunika-
cyjnych łącząca miejscowości: Biała – Krapkowice – Gogolin – Strzelce Opolskie. Na odcinku 
od ronda w Krapkowicach do rodna w Gogolinie występuje natężenie ruchu w wysokości 
13899 pojazdów na dobę, co jest największym natężeniem ruchu zanotowanym na terenie 
województwa opolskiego na drogach wojewódzkich. Ponadto droga często jest wykorzysty-
wana jako dogodny objazd dla robót drogowych wykonywanych na innych odcinkach.

W dalszym ciągu bardzo zła sytuacja występuje przy przejściu dróg wojewódzkich o znacz-
nym natężeniu ruchu przez duże miejscowości Opolszczyzny. Podobnie jak w latach po-
przednich, największą ilość osób rannych i zabitych na drogach wojewódzkich odnotowano 
w wypadkach na terenie zabudowanym, co należy wiązać z faktem zwiększonego natężenia 
ruchu, zarówno pojazdów (ruch lokalny i tranzytowy), jak i niechronionych użytkowników 
drogi, tj. pieszych oraz rowerzystów.

Rys. 7. Sieć dróg wojewódzkich na tle sieci dróg krajowych województwa opolskiego

Przedsięwzięcia  
Zarządu Dróg  
Wojewódzkich w Opolu

Najbardziej niekorzystne trendy (wzrost we wszystkich analizowanych elementach – 
ilość wypadków, ilość osób zabitych i rannych) odnotowano na drodze wojewódzkiej nr 401. 
Dla wyjaśnienia należy jednak podać, że danych tych nie można bezwzględnie porównywać
z 2010 r., gdy droga była zamknięta przez dłuższy czasu ze względu na jej przebudowę, przez 
co statystyki te nie są do końca wiarygodne. Natomiast w porównaniu do 2009 r. również nie 
są optymistyczne.

Z kolei największą liczbę wypadków zanotowano na drodze wojewódzkiej relacji Na-
mysłów – Bierutów. Stopień bezpieczeństwa ruchu na drodze wojewódzkiej nr 451 jest zły 
już od kilku lat, co potwierdza tezę o stałej zmianie zachowań komunikacyjnych na tym ciągu 
drogowym, co z pewnością jest również związane ze znacznym natężeniem występującego 
tam ruchu (4335 pojazdów na dobę na odcinku granica województwa – Namysłów i 9143 
pojazdów na dobę w samym Namysłowie – ul. Oleśnicka i Gen. Sikorskiego). Przy czym na 
drodze wojewódzkiej nr 451 nie zanotowano żadnej osoby zabitej w wypadku, a ilość ran-
nych po „tragicznym” 2010 r. widocznie zmalała.

Tendencję wzrostową w przypadku ilości osób zabitych i rannych można zaobserwować 
na drodze wojewódzkiej nr 426. Jednakże w tym przypadku wydaje się, iż jest to związane z „cięż-
kością” samych wypadków, gdyż ich ilość w przeliczeniu na 1 km drogi jest jednym z najmniejszych  
w przypadku wszystkich analizowanych dróg. Warto dodać, że ilość osób zabitych na drodze 
wojewódzkiej nr 426 w 2011 r. jest wartością największą od początku prowadzenia analiz.
Jedyną drogą, która w 2011 r. wykazała potrójny trend spadkowy jest droga wojewódzka 
nr 416 rozprowadzająca ruch z centrum regionu do jej południowej części (worek głubczyc-
ki) i województwa śląskiego. Jest to bardzo pozytywny sygnał, gdyż droga ta w statystykach 
wypadkowości wypadała dotychczas bardzo negatywnie, a miejscowość Głubczyce wskaza-
no jako tzw. „czarny punkt”. Korzystne statystyki wypadkowości utrzymują się również na 
drodze wojewódzkiej nr 901, pomimo iż trend osób zabitych w wypadkach wykazał wzrost 
(z jednej na dwie osoby). Niemniej na drodze systematycznie poprawia się bezpieczeństwo 
ruchu drogowego. Warto zauważyć, że droga wojewódzka nr 901 podobnie jak wcześniej 
wymieniona nr 416, była jedną z najgorszych dróg pod względem wypadkowości.

W przypadku dróg nr 414 i 454 brak jest określonego trendu wypadkowości, przy czym 
drogi te generują znaczną ilość wypadków w przeliczeniu na 1 km.

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015
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Należy więc uznać, że ogólna sytuacja dotycząca wypadkowości na drogach wojewódzkich 
jest korzystna, jednakże ilości zdarzeń, a w szczególności ilość osób zabitych na poszczegól-
nych odcinkach dróg wskazują, iż należy podejmować dalsze działania związane z badaniem 
przyczyn powstawania wypadków oraz ich późniejszym zapobieganiu zarówno poprzez re-
alizację inwestycji wpływających na poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego, jak i też 
działania bieżące mające na celu wprowadzanie dodatkowego oznakowania poziomego  
i pionowego (w tym także oznakowania nietypowego i aktywnego).

  W planach realizacji na 2014 r. wg Wieloletniego Planu Rozwoju Sieci Dróg Wojewódzkich  
  znalazły się następujące zadania:  

•	 Budowa obwodnicy w miejscowości Głubczyce w ciągu drogi wojewódzkiej nr 416 (sza-
cunkowy koszt ok. 36 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 409 od km 25+199 do km 39+338,32 (szacunkowy 
koszt ok. 38 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 414 na odcinku Krobusz - Biała od km 43+368 do 
km 45+210 (szacunkowy koszt ok. 4,5 mln zł)

•	 Budowa obwodnicy w miejscowości Czarnowąsy - odcinek drogi nr 454 o długości 4,9 
km (szacunkowy koszt ok. 160 mln zł)

  Zadania, które przyjęto do realizacji od 2015 r., na które złożono wnioski o dofinansowanie 
  ze środków unijnych to:  

•	 Przebudowa wiaduktu nad linią kolejową PKP oraz przebudowa odcinka drogowego 
- droga wojewódzka nr 426 w Strzelcach Opolskich (szacunkowy koszt ok. 12 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 416 w Pietnej (szacunkowy koszt ok. 14 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 416 na odcinku Pietna — Ściborowice — Rzepcze-
(szacunkowy koszt ok. 16 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 408 na odcinku Brzeźce - Stare Koźle od km 3+370 
do km 5+410 (szacunkowy koszt ok. 7 mln zł)

•	 Budowa obwodnicy miejscowości Dobrodzień w ciągu drogi wojewódzkiej nr 901 (sza-
cunkowy koszt ok. 35 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 426 na odcinku Piotrówka - Zawadzkie od km 0+188 
do km 7+896 (szacunkowy koszt ok. 35 mln zł)

•	 Budowa obwodnicy Malni i Choruli w ciągu drogi wojewódzkiej nr 423 (szacunkowy 
koszt ok. 50 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 408 na odcinku Bierawa - Korzonek od km 7+400 do 
km 10+400 (szacunkowy koszt ok. 10 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 408 w miejscowości Ortowice na odcinku od km 
12+500 do km 13+200 (szacunkowy koszt ok. 3,5 mln zł)

•	 Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 408 na odcinku Kotlarnia - Goszyce od km 15+800 
do km 17+060 (szacunkowy koszt ok. 4,5 mln zł)

Rys. 9. Planowany przebieg obwodnicy miejscowości: Dobrzeń Wielki, Dobrzeń Mały, Borki, 
Czarnowąsy

Rys. 8. Obecny stan drogi wojewódzkiej nr 414 na odcinku Krobusz - Biała

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015
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Zgodnie z kompetencjami Inspekcji Transportu Drogowego wynikającymi bezpośrednio z 
ustawy o transporcie drogowym i ustawy o drogach publicznych w zakresie uregulowanym 
w tych ustawach oraz w ustawie o czasie pracy kierowców, o przewozie drogowym towarów 
niebezpiecznych, o odpadach, o ochronie zwierząt, o ruchu drogowym, o warunkach zdro-
wotnych żywności i żywienia, a także wiążących Rzeczpospolitą Polską umów międzynarodo-
wych i wspólnotowych dotyczących przewozów drogowych – działania kontrolne w 2012 r. 
prowadzone były na drogach oraz w siedzibach przewoźników.
Od 1 stycznia do 31 grudnia 2012 r. inspektorzy Wojewódzkiego Inspektoratu Transportu 
Drogowego przeprowadzili łącznie 6692 kontroli drogowych oraz dokonali 78 kontroli w 
przedsiębiorstwach. Wydano 558 decyzji administracyjnych na łączną kwotę 1.113.150,00 zł.
Ponadto dokonano 799 ważeń pojazdów, wydając 255 decyzji o nałożeniu kary pieniężnej 
na kwotę 533.680,00 zł. Wystawiono także 2184 mandatów karnych (z zał. nr 1 i 2 do usta-
wy o transporcie drogowym) na łączną kwotę 804.600,00 zł oraz skierowano 42 wnioski o 
ukaranie kierowców/zarządzających do Wydziałów Karnych Sądów Rejonowych, z czego 35 
złożonych wniosków sądy rozpatrzyły zgodnie z wnioskiem WITD, a tym samym wymierzyły 
kary grzywny na łączną kwotę 34.600,00 zł. W wyniku stwierdzenia złego stanu technicznego 
pojazdów zatrzymano 335 dowodów rejestracyjnych.
W 2012 r. w związku z koniecznością zapewnienia bezpieczeństwa uczestnikom ruchu dro-
gowego, skontrolowano 1013 pojazdów przewożących osoby, co stanowi 15,14 proc. ogólnej 
liczby skontrolowanych pojazdów. Doprowadziło to do wydania 26 decyzji administracyjnych 
na łączną kwotę 54.500,00 zł. Wydano przy tym 107 mandatów na kwotę 32.550,00 zł oraz 
zatrzymano 25 dowodów rejestracyjnych.
W ramach ogólnopolskiej akcji „Bezpieczny autokar” poddano kontroli 309 pojazdów  krajo-
wych oraz 42 zagranicznych wydając 13 decyzji administracyjnych na łączną kwotę 13.000,00 
zł. W ramach akcji wystawiono również 49 mandatów karnych, zatrzymano 9 dowodów reje-
stracyjnych, a jednego pojazdu nie dopuszczono do dalszej jazdy.
W ramach akcji „Gimbus” skontrolowano 101 pojazdów dowożących dzieci i młodzież do 
szkół. W wyniku kontroli było nałożenie dwóch decyzji administracyjnych.
Kontrola 139 taksówek skutkowała wydaniem 2 decyzji o nałożeniu kary.
Poddano kontroli 874 pojazdów pod kątem posiadania przez przewoźników zezwoleń na wy-
konywanie przewozów regularnych w krajowym i międzynarodowym transporcie drogowym 
osób. Największa liczba naruszeń w zakresie przewozu osób dotyczyła czasu prowadzenia 
pojazdu, obowiązkowych przerw i odpoczynków oraz stosowania urządzeń rejestrujących 
samoczynnie  prędkość oraz czas jazdy i postoju. 
W ramach działań kontrolnych zmierzających do poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego 
inspektorzy skontrolowali:

•	 pod kątem przestrzegania przez kierowców i przewoźników maksymalnych norm 
prowadzenia pojazdów, minimalnych przerw i okresów odpoczynków - ogółem 6053 
pojazdów. W wyniku powyższego w 485 przypadkach zaistniała konieczność wydania 
decyzji o nałożeniu kary na łączną kwotę 726800 zł,

•	 682 pojazdów przewożących materiały niebezpieczne, w wyniku czego wydano 32 de-
cyzje o nałożeniu kar pieniężnych na kwotę 33000 zł,

Przedsięwzięcia  
Wojewódzkiego Inspektoratu 
Transportu Drogowego w Opolu

W 2012 r. przeprowadzono kontrole drogowe pojazdów przewożących żywe zwierzęta, ukie-
runkowane na ochronę zwierząt w trakcie transportu. Kontrole realizowano wspólnie z In-
spekcją Weterynaryjną, na mocy porozumienia podpisanego 22 maja 2004 r. Skontrolowano 
76 pojazdów przewożących żywe zwierzęta wydając 12 mandatów karnych. Wykonano rów-
nież 213 kontroli warunków przewozu szybko psujących się artykułów spożywczych wydając 
31 decyzji o nałożeniu kar na kwotę 29850 zł. Podczas przeprowadzonych kontroli drogo-
wych, inspektorzy wykonali 263 badań technicznych, m.in. 119 badań jakości paliwa, 132 
kontrole zadymienia przy użyciu dymomierza oraz 12 przy użyciu wideorejestratora. 

Plan realizacji zadań 2014 2015

1
Kontrola uprawnień kierowców zawodowych  
Liczba kontroli drogowych  
Liczba kontroli w przedsiębiorstwie

9571
121

9666
123

2

Realizacja zadań wynikających z Krajowej Strategii  
Kontroli Przepisów w zakresie czasu jazdy i czasu postoju, 
obowiązkowych przerw i czasu odpoczynku kierowców 
Liczba kontroli drogowych  
Liczba kontroli w przedsiębiorstwie

47088
53994

47554
54529

3

Przeprowadzenie w ferie i wakacje wzmożonych działań 
kontrolnych i edukacyjno-informacyjnych w ramach akcji 
„Bezpieczny autokar”  
Liczba kontrolowanych autokarów 350 355

4

Ochrona infrastruktury drogowej poprzez kontrole masy, 
wymiarów i nacisków na osie pojazdów ciężarowych w wy-
znaczonych punktach, wyposażonych w wagi stacjonarne 
lub przystosowanych do pomiarów wagami przenośnymi 
Liczba kontrolowanych pojazdów 1148 1162

5

Działania kontrolne autobusów dowożących dzieci  
i młodzież szkolną do szkół, w ramach akcji „Gimbus”.  
Liczba kontrolowanych pojazdów dowożących dzieci  
i młodzież 100 105

6 Kontrola stanu technicznego pojazdów  
Liczba kontrolowanych pojazdów 9571 9666

7

Kontrola pojazdów pod kątem poziomu emisji szkodliwych 
substancji w spalinach oraz jakości paliwa znajdującego 
się w zbiorniku 
Liczba kontroli emisji spalin oraz jakości paliwa  
znajdującego się w zbiorniku

190 192

•	 1176 pojazdów przewożących odpady, które skutkowały wydaniem 11 decyzji admini-
stracyjnych o nałożeniu kar na łączną kwotę 24150 zł.

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015
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Opolskie Kuratorium Oświaty wspólnie z Wojewódzkim Ośrodkiem Ruchu Drogowego  
w Opolu podejmowało wśród dzieci i młodzieży, w ramach programu „Gambit 2005”, szereg 
działań, których celem była szeroko pojęta poprawa bezpieczeństwa użytkowników ruchu 
drogowego. W odpowiedzi na oczekiwania Narodowego Programu BRD Kuratorium Oświaty 
w Opolu przygotowało program realizacyjny na 2014 r.:

1.Filar „Bezpieczny –człowiek”
Realizacja jednego z podstawowych kierunków polityki oświatowej przyjętych
przez Ministra Edukacji Narodowej na rok szkolny 2014/2015 - „Działanie szkoły na rzecz 
zdrowia i bezpieczeństwa uczniów”
W ramach projektu „Bezpieczna droga do szkoły” przewiduje się:

•	 organizację konferencji, której beneficjentami będą dyrektorzy szkół  oraz nauczyciele 
wychowania komunikacyjnego i edukacji dla bezpieczeństwa województwa,

•	 kontynuację cyklu szkoleń dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego mających na  
celu zdobycie uprawnień egzaminatora na kartę rowerową,

•	 na stronie internetowej Kuratorium Oświaty w Opolu w zakładce „Dobre praktyki” 
wyodrębnienie tematu ,,Bezpieczna droga do szkoły jako przykład wspólnych działań 
bezpieczeństwa ruchu drogowego”.

Zaplanowano również przeprowadzenie happeningu dla samorządów szkół ponadgimna-
zjalnych pod hasłem: „Noga z gazu”.

2. Filar „Ratownictwo i opieka powypadkowa”
We współdziałaniu z Komendą Wojewódzką Państwowej Straży Pożarnej w Opolu zaplano-
wano organizację warsztatów pierwszej pomocy dla uczniów szkół województwa opolskiego.
We współdziałaniu z Grupą Ratownictwa Medycznego pokaz pierwszej pomocy poszkodowa-
nym w wypadkach komunikacyjnych dla uczestników konferencji (pkt. 1a)

Przedsięwzięcia  
Kuratorium Oświaty  
w Opolu

  W 2015 r. zaplanowano:  

•	 kontynuację rozpoczętych projektów zgodnie z przejętym programem na lata  
2014-2015,

•	 inspirowanie szkół do podejmowania systematycznych działań  profilaktycznych i wy-
chowawczych, których celem są bezpieczne zachowania dzieci i młodzieży, będących 
uczestnikami ruchu drogowego,

•	 promowanie działań edukacyjnych mających wpływ na kulturę bezpiecznego  
uczestnictwa w ruchu drogowym.

Przedsięwzięcia 
dla miasta Opole

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015

W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego na terenie miasta Opola podejmowanych 
jest szereg działań z perspektywą ich kontynuowania na dalsze lata:

budowa miasteczka ruchu drogowego na osiedlu im. Armii Krajowej przeznaczonego dla 
rowerzystów w celu doskonalenia jazdy na rowerze i szkolenia prawidłowych zachowań  
w ruchu drogowym,

opracowanie projektu budowy drogi dla pieszych i rowerzystów wzdłuż ul. Budowlanych na 
odcinku od ul. Harcerskiej do obwodnicy północnej,

przebudowa dróg pieszo – rowerowych na ul. Sosnkowskiego – wokół osiedla im. Armii Krajowej,

wykonanie przejść dla pieszych z przesunięciem na wyspie rozdziału – dotyczy to ulic Sosn-
kowskiego i Wspólnej,

budowa sygnalizacji świetlnych na przejściach dla pieszych, na ul. Ozimskiej za skrzyżowa-
niem z ul. Piotrkowską,

działania na rzecz osób niewidomych i niedowidzących:
–– stosowanie pasów o guzowatej powierzchni przed przejściami dla pieszych i na pe-
ronach przystanków komunikacji zbiorowej,

–– stosowanie przycisków wibracyjnych przy przejściach dla pieszych z sygnalizacją 
świetlną (ul. 1 Maja przy ul. Kołłątaja, ul. Korfantego, skrzyżowania: ul. 1 Maja – ul. 
Reymonta, ul. Plebiscytowa – ul. Ozimska, obwodnica północna – ul. Opolska),

1.

2.

3.

4.

5.

6.

Miasteczko ruchu drogowego na osiedlu im. Armii Krajowej 
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działania na rzecz poprawy infrastruktury drogowej:
–– dokończenie budowy węzła drogowego na skrzyżowaniu obwodnicy północnej  
z drogą Opole – Namysłów,

–– przebudowa skrzyżowania obwodnicy północnej Opola – ul. Oleskiej, 
–– rozbudowa Al. Przyjaźni, 
–– przebudowa ul. Sosnkowskiego,
–– budowa drogi łączącej ul. Zwycięstwa z ul. Dambonia. 

Sekretariat OWR BRD organizuje posiedzenia, przechowuje dokumentację, gromadzi mate-
riały z zakresu BRD, przygotowuje sprawozdania półroczne i roczne o stanie BRD w woje-
wództwie opolskim. Wnioskuje i opiniuje wykorzystanie środków finansowych na cele BRD.

  Przewidywane zadania do realizacji:  

•	 edukacja dzieci, młodzieży i innych użytkowników dróg,

•	 podnoszenie świadomości przestrzegania przepisów ruchu drogowego,

•	 organizacja turniejów BRD i motoryzacyjnych,

•	 „Bezpieczny rowerzysta” - organizacja sprawdzenia kwalifikacji na kartę rowerową  
z wykorzystaniem miasteczka ruchu drogowego, szkolenie nauczycieli na liderów BRD,

•	 „Akademia bezpiecznego kierowcy” – doskonalenie techniki jazdy. Szkolenia cykliczne 
przeprowadzane w IV kwartale każdego roku i w I kwartale roku następnego,

•	 propagowanie umiejętności udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej wśród  
instruktorów nauki jazdy i egzaminatorów - rajd sprawnościowy,

•	 pomoc dla szkół: pedagogiczna, programowa i materialna w zakresie wychowania dla 
bezpieczeństwa. „Złota godzina” - system ratowania ofiar wypadków drogowych, 

•	 szkolenia dla przedstawicieli starostw odpowiedzialnych za nadzór OSK i stacje  
diagnostyczne - 2 razy w roku.

Sekretariat Opolskiej 
Wojewódzkiej Rady BRD

Program opracował powołany przez OWR BRD zespół ekspertów pod kierownictwem Andrzeja Augu-
stynowicza, przedstawiciela Politechniki Opolskiej w Radzie. 
Skład poszerzonego zespołu ekspertów:
1. Henryk Dojka, Opolska Wojewódzka Rada BRD, sekretarz Rady
2. Dariusz Bernacki, Komenda Wojewódzka Policji w Opolu,
3. Krzysztof Szostek, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad,
4. Grzegorz Cebula, Zarząd Dróg Wojewódzkich w Opolu,
5. Jan Książek, Wojewódzki Inspektorat Transportu Drogowego,
6. Romuald Florczak, Kuratorium Oświaty w Opolu,
7. Paweł Orzechowski, Opolskie Centrum Ratownictwa Medycznego,
8. Beata Sprawka, Urząd Miasta Opola,
9. Łukasz Kantor, Komenda Wojewódzka Państwowej Straży Pożarnej,
10. Remigiusz Widera, Urząd Marszałkowski Województwa Opolskiego.

Przedmiotowy program był prezentowany na posiedzeniu OWR BRD 19-20 września 2013 r. przez Se-
kretarza Rady oraz przedstawicieli instytucji i organizacji szczebla wojewódzkiego, członków OWR BRD.

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014–2015

działania na rzecz poprawy bezpieczeństwa na skrzyżowaniach:
–– zmiany programów sygnalizacji świetlnych na skrzyżowaniach: ul. Wrocławskiej – 
Domańskiego – Partyzanckiej oraz obwodnica północna Opola – ul. Oleska,

–– przebudowa skrzyżowania ul. Spychalskiego z ul. Krapkowicką – zmiana organizacji 
ruchu – rondo,

–– stosowanie sygnałów dźwiękowych przy przejściach dla pieszych z sygnalizacją 
świetlną na wszystkich skrzyżowaniach (z wyjątkiem miejsc, gdzie stosowanie sy-
gnałów akustycznych jest niedozwolone, tzn. w bezpośredniej bliskości budynków 
mieszkalnych – przy chodnikach węższych niż 3 m),

–– malowanie żółtych pasów ostrzegawczych przed schodami przy przejściach podziemnych.

działania na rzecz uspokajania ruchu drogowego:
–– wprowadzanie strefy ruchu uspokojonego na terenie Opola – tzw. tempo 30 – na 
odcinkach o łącznej długości około 42 km,

–– montaż progów zwalniających,
–– montaż elementów przewężających jezdnię w celu ograniczenia prędkości.

w tygodniu zrównoważonego transportu zaplanowano rozdawanie niechronionym uczestni-
kom ruchu drogowego opasek odblaskowych,

IGI MEDIA Maciej Nowak
ul. Ozimska 60/10
45-370 Opole
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Wojewódzki Ośrodek Ruchu Drogowego w Opolu
ul. Oleska 127, 45-233 Opole

Tel. 77 402 92 00, 77 458 03 88, Fax. 77 402 92 09
e-mail: word@word.opole.pl

AKADEMIA BEZPIECZNEGO KIEROWCY

W 2013 r. przy WORD rozpoczęła działalność Akademia Bezpiecznego Kierowcy. Akademia 
powstała z inicjatywy Opolskiej Wojewódzkiej Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego,  
w ciągu dwóch miesięcy, przeszkoliła 75 kierowców. W trakcie bezpłatnych zajęć m.in. można 
się przekonać jak się jeździ w alkogoglach, wziąć udział w symulacji zderzenia, czy nauczyć się 
wychodzenia z poślizgu.

Wiosną ruszy kolejna edycja Akademii. Informacji na temat warsztatów można zasię-
gnąć na stronie internetowej www.word.opole.pl

Wojewódzki Ośrodek Ruchu Drogowego w Opolu organizuje i przeprowadza egzaminy  
państwowe na wszystkie kategorie prawa jazdy.
Do zadań WORD należy popularyzowanie zasad ruchu drogowego wśród młodzieży szkolnej.
Dużym zainteresowaniem cieszą się szkolenia i kursy:

•	 szkolenie kierowców wykonujących transport drogowy
•	 kursy i szkolenia dla uczestników ruchu drogowego w zakresie kierowania ruchem 

drogowym
•	 szkolenie kierowców umożliwiające zmniejszenie liczby punktów karnych
•	 szkolenia i egzaminy na kartę rowerową
•	 kursy i egzaminy dla kierowców przewożących materiały niebezpieczne (ADR)

WORD dysponuje nowoczesnym zapleczem technicznym oraz wykwalifikowana kadra  
specjalistów z zakresu ruchu drogowego.
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