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20 czerwca 2013 r. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéra
ustawowo jest odpowiedzialna za okreslanie kierunkéw i koordynacje dzia-
tan w sprawach bezpieczenistwa ruchu drogowego, przyjeta Narodowy Pro-
gram Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020 kon-
tynuuje dalekosiezng Wizje ZERO, przyjeta w poprzednich krajowych progra-
mach bezpieczenstwa ruchu drogowego, zaktadajacg, ze nikt nie bedzie gingt
na polskich drogach. Zgodnie z miedzynarodowymi programami dziatan na
rzecz poprawy BRD, biezgcy etap zaplanowano do 2020 r.

W Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego okreslo-
no konkretne cele do osiggniecia najp6zniej do 2020 r., a odniesione do roku
bazowego 2010:

+ zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych o co najmniej 50 proc.,

« zmniejszenie liczby 0séb ciezko rannych o co najmniej 40 proc.
Tak okreslone cele na 2020 r., w przypadku naszego wojewddztwa przedsta-
wiajg sie nastepujgco:

* nie wiecej niz 54 ofiary Smiertelne w roku,

* nie wiecej niz 163 osob ciezko rannych w roku.

Podstawowymi narzedziami do wykonania Wojewodzkiego Programu Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego, podobnie jak w programie ,GAMBIT 2005",
bedg programy realizacyjne. W odréznieniu od poprzednich, bedg to progra-
my przygotowywane co roku, na okres dwéch lat i bedg zawieraty szczegbtowe
plany dziatah na pierwszy rok oraz zarys dziatan na rok drugi.

Jako przewodniczacy Opolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, liczac na udang wspotprace z instytucjami i organizacja-
mi szczebla wojewddzkiego oraz lokalng spotecznoscia, wierze w skutecz-
nos¢ przyjetego Programu i w osiggniecie zawartych w nim celow.

20 czerwca 2013 r. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 oficjalnie
zastapit poprzedni wieloletni, krajowy program BRD znany pod nazwg ,,GAMBIT 2005". Zawarte
w programie krajowym ,GAMBIT 2005" cele i zadania decydowaty o przyjetych nastepujacych
liczbowych celach dla wojewddzkiego programu ,, GAMBIT OPOLSKI 2005":
+ zredukowanie do 2007 r. liczby Smiertelnych ofiar wypadkoéw do liczby nie wiekszej niz
120 oséb w roku i liczby rannych nie wiekszej niz 1400 oséb w roku,

+ zredukowanie do 2013 r. liczby zabitych do liczby nie wiekszej niz 80 os6b w roku
i liczby rannych nie wiekszej niz 1200 oséb w roku.

Analiza danych statystycznych dotyczgcych stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na
przetomie ostatnich lat wskazuje, ze jest prawdopodobne osiggniecie wiekszosci przedsta-
wionych wyzej celow liczbowych. Szczegotowe wnioski dotyczgce realizacji programu ,GAM-
BIT OPOLSKI 2005” przedstawiono w opracowaniu zatytutowanym ,, GAMBIT OPOLSKI 2005-
2013 Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Razem bezpieczniej”.

Kontynuowane w aktualnym Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
wyzwanie jakim jest Wizja ZERO wymaga umiejetnego, catosciowego wykorzystania efektu
oddziatywania na bezpieczenstwo ruchu drogowego takich czynnikow jak:
edukacja i szkolenie uzytkownikéw droég,

+ dyscyplina w przestrzeganiu ustanowionych regut oraz nieuniknione konsekwencje ich

tamania,

* predkos¢ poruszania sie po drodze,

* standardy bezpieczehstwa zapewnione przez pojazdy,

* projektowane oraz modernizowane drog wraz z ich otoczeniem.
Program zaktada, ze efektem do osiggniecia nie jest wytgcznie minimalizowanie liczby wy-
padkéw, ale zapewnienie, ze gdy dochodzi do wypadku, jego skutki nie bedg smiertelne.



Wizja ZERO zabitych
na polskich drogach

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 i jego struktura interwencji
opiera sie na nastepujacych pieciu filarach:

* bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu,

* bezpieczna infrastruktura drogowa,

* bezpieczna predkos¢,

* bezpieczne pojazdy,

* system ratownictwa i pomocy medyczne;.

Skuteczna realizacja dziatan objetych w/w filarami uwarunkowana jest usprawnieniem sys-
temu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. Z tego powodu Program wskazuje
takze na dziatania, ktore sg kluczowe dla planowania, realizacji, koordynacji oraz monitoro-
wania dziatan w poszczegdlnych jego filarach.

W kazdym filarze, na podstawie diagnozy istniejgcego stanu bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego, wyrdzniono kierunki dziatan priorytetowych bedgce odzwierciedleniem podstawo-
wych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i uwarunkowan ich realizacji.
Natomiast, kazdy priorytet jest zbiorem dziatan obejmujacych:

* Inzynierie - rozumiang jako rozwigzania techniczne:

- sieci drogowej, ktore podnosza bezpieczeristwo drog i sprawiaja, ze drogi ,wybacza-

j@" ludzkie btedy,

- pojazdoéw, ktére chronig kierowcéw, pasazerdw i pozostatych uczestnikéw ruchu

oraz zmniejszajg ewentualne szkody zdarzenia.

* Nadzor - rozumiany jako widoczny nadzér i kontrola, majace na celu egzekwowanie
istniejgcych przepiséw i zapobieganie ich nieprzestrzeganiu.

* Edukacje - rozumiang jako podnoszenie Swiadomosci bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego przez poznanie i zrozumienie ryzyka. Celem edukacji jest zmiana postaw i zacho-
wan na poziomie jednostki, ale takze na poziomie danej spotecznosci lub na poziomie
organizacyjnym.

Wobec powyzszego w Narodowym Programie BRD okre$lono konkretne cele do osiggniecia,
zarébwno na szczeblu krajowym, jak i wojewddzkim. Jak juz wspomniano wyzej, dla woje-
wodztwa opolskiego zarekomendowano zredukowanie do 2020 r. liczby zabitych do liczby
nie wiekszej niz 54 osoby w roku i liczby ciezko rannych nie wiekszej niz 163 osoby w roku.

Przebieg czasowy planowanego osiggniecia zamierzonych celéw przedstawia rys.1.

Dane wejsciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty sie
w latach 2010-2012 na terenie wojewo6dztwa opolskiego, przekazanych przez GUS, KG Policji
oraz KW Policji w Opolu.
Wlatach2011i2012zaobserwowanostatyspadekliczbykolizjiiwypadkéwdrogowych
w odniesieniu do roku bazowego 2010. Podobng tendencje spadkowg przejawiajg liczby
0so6b, ktore zginety lub odniosty obrazenia w wyniku wypadkéw drogowych. Dane statystycz-
ne za pierwsze potrocze 2013 r. pozwalajg prognozowac dalszy spadek wymienionych wyzej

wskaznikéw.

2010 2011 2012 - péiri(zlz

Kolizje drogowe 9671 8403 7824 4037
Wypadki drogowe 837 836 797 318
Ranni 1029 1000 977 376

Zabici 107 100 81 33

Tabela 1. Dane o zdarzeniach drogowych jakie miaty miejsce w wojewddztwie opolskim od
2010,

Analiza danych przedstawionych na rys. 1 wskazuje na odstepstwa od prognozowanych
celéw. Sposérod uzyskanych wskaznikéw jedynie liczba zabitych spetnia z zapasem 15,63
proc. oczekiwane cele. Pozostate wskazniki, czyli liczba rannych i ciezko rannych przekraczaja
oczekiwane cele na poziomie odpowiednio 7,63 proc. i 3,17 proc.



Dane wejsciowe

Rys. 1. Cele opolskiej wojewddzkiej strategii poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego

W tabelach ponizej przedstawiono dane o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty sie w latach
2010-2012 na terenie wojewddztwa opolskiego, z rozbiciem na poszczegdlne powiaty, réwniez
w odniesieniu do roku bazowego 2010.

Kolizje drogowe

opolskiego
Rys. 2. Mapa ryzyka spotecznego mierzonego liczbg zabitych w wypadkach drogowych na
drogach krajowych na 1 min mieszkancéw w wojewddztwach w 2011 r. Powiat 2010 2011 2012 | - pétrocze
brzeski 66 62 52 22
gtubczycki 31 29 28 8
kedzierzynsko-kozielski 32 31 35 14
kluczborski 42 43 34 13
krapkowicki 40 29 29 17
namystowski 31 33 33 17
nyski 86 109 93 32
oleski 53 36 40 16
opolski (Jrqcznie.z Opolem 374 381 380 151
na prawach powiatu)
Ryzyko dolnoslaskie prudnicki 37 34 28 9
bardzo mate strzelecki 45 49 45 19
mate Razem 837 836 797 318
[ s$rednie
Bl duze Tabela 3. Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczegélnych powiatach wojewddztwa

I bardzo duze

Powiat 2010 2011 2012 2

| - pétrocze
brzeski 785 588 569 283
gtubczycki 263 211 194 139
kedzierzynsko-kozielski 860 772 720 303
kluczborski 609 491 534 233
krapkowicki 604 561 502 271
namystowski 380 286 222 152
nyski 1446 1181 1079 545
oleski 668 590 487 293
gg’c;'rs;'lv(:é;zgf Wzla(is)o lem 2892 2684 2531 1316
prudnicki 402 352 307 140
strzelecki 762 687 679 362
Razem 9671 8403 7824 4037

Tabela 2. Dane liczbowe o kolizjach drogowych w poszczegélnych powiatach wojewo6dztwa

opolskiego




Wybrane wskazniki

zagrozenia

Wojewddztwo opolskie zajmuje obszar o powierzchni 9412 km2. Zamieszkuje go 1010203
mieszkancéw (dane z publikagcji ,LUDNOSC, RUCH NATURALNY | MIGRACJE W WOJEWODZ-
TWIE OPOLSKIM W 2012 roku” - Urzad Statystyczny w Opolu). Na przestrzeni lat, do roku
bazowego 2010, poziom zamieszkania w wojewddztwie zmniejsza sie, a w rozbiciu na po-
szczegolne powiaty przedstawiat sie w sposoéb zilustrowany w tabeli 6.

Powiat 2010 2011 2012 . 201s
| - pétrocze
przeski 88 81 67 29
gtubczycki 35 30 34 8 Powiat 2010 2011 2012
kedzierzyhsko-kozielski 34 31 36 15 :
Kluczborski 2 45 37 10 brzeski 92002 92455 92345
krapkowicki 53 3 30 12 gtubczycki 49091 48217 47896
namystowski a4 43 37 18 kedzierzyhsko-kozielski 99881 98350 97879
nyski 95 134 125 38 kluczborski 68574 67845 67558
oleski 65 43 = = krapkowicki 66539 65729 65390
opolski (facznie z Opolem namystowski 43826 43149 43011
na prawach powiatu) 485 476 488 191 nyski 143165 142119 141586
prudnicki 36 36 30 1 oleski 67000 66104 65867
strzelecki 52 49 43 24 g:z:za;iic:r;iizz?mem 261023 255635 254867
Razem 1029 1000 977 376
prudnicki 58509 57583 57256
_ ) . o , strzelecki 78975 76764 76548
Tabela 4. Dane liczbowe o rannych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego — P — P — P

Tabela 6. Dane demograficzne w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego

Powiat 2010 2011 2012 2013 Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jt. Dz. U.z 2007 roku, Nr 19
| - potrocze poz. 115z pdzn. zm.) drogi publiczne w wojewddztwie, o tgcznej dtugosci 8693,4 km, ze wzgle-

brzeski " 4 5 du na funkcje w sieci drogowej, dzielg sie na nastepujace kategorie (art. 2 ust. 1 pkt. 1 - 4):

gtubczycki 4 3 0 * drogi krajowe - zarzagdzane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad

kedzierzyrisko-kozielski 5 7 7 2 Oddziat w Opolu, o tgcznej dtugosci 858,2 km (9,8 proc.),

kluczborski 11 13 5 3 . o, . o . L

krapkowick . 5 g c * drogi WOje,WOdeIe - zarzadzan.e w miescie Opolu przez Firezydenta I\/Ilgsta (Miejski

Zarzad Drég w Opolu), a poza miastem przez Zarzagd Wojewddztwa Opolskiego (Zarzad

namystowski 3 2 5 4 Drég Wojewddzkich w Opolu), o tacznej dtugosci 987,2 km (11,3 proc.),

nyski 12 8 14 4

oleski 5 12 0 + drogi powiatowe - zarzgdzane przez odpowiednie zarzady powiatdéw (zarzady drég

opolski (facznie z Opolem 38 3 3 9 powiatowych), o tgcznej dtugosci 3745,8 km (43,2 proc.),

na prawach powiatu)

prudnicki 5 4 * drogi gminne - zarzgdzane przez wojtéw, burmistrzow lub prezydentéw miast, o fgcznej

strzelecki 5 13 5 0 dtugosci 3102,7 km (35,7 proc.).

Razem 107 100 81 33

Gestosc sieci drogowej wynosi okoto 92km/100km2 powierzchni.
Wskazniki demograficzne liczby wypadkdw, osdb rannych i zabitych w odniesieniu do 100 tys.

Tabela 5. Dane liczbowe o zabitych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego mieszkancéw przestawiono w tabeli 7.



Wskazniki liczby rannych na 100 tys. mieszkaricéw

Wybrane wskazniki zagrozenia

Powiat 2010 2011 2012
2010 2011 2012 brzeski 95,7 87,6 72,6
gtubczycki 71,3 62,2 71,0
Wskaznik liczby wypadkéw na 100 tys. 514 624 8o kedzierzynsko-kozielski 34,0 31,5 36,8
mieszkancéw ' ! ! kluczborski 61,2 66,3 54,8
- krapkowicki 79,7 48,7 45,9
Wskaznik liczby rannych na 100 tys. 100 98,6 96,7 namystowski 1004 99,7 86,0
mieszkancéw

nyski 66,4 94,3 88,3
\rlnvis::zzknalr'ljcl:;tby zabitych na 100 tys. 104 9,9 8.0 oleski 97,0 65,0 75,9
opolski (’rqczme'z Opolem 1858 186,2 191,5

na prawach powiatu)
rudnicki 61,5 62,5 52,4

Tabela 7. Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancéw : .

strzelecki 65,8 63,8 56,2

Wskazniki demograficzne, o ktérych mowa w tabeli 7, w rozbiciu na poszczegdlne powiaty,
przedstawiono w tabelach 8, 9i 10.

Tabela 9. Wskazniki liczby rannych na 100 tys. mieszkancow, w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa opolskiego

Wskazniki liczby wypadkéw na 100 tys. mieszkancéw Wskazniki liczby zabitych na 100 tys. mieszkancéw

Powiat 2010 2011 2012 Powiat 2010 2011 2012
brzeski 71,7 67,1 56,3 brzeski 8,7 11,9 4,3
ghubczycki 63,1 60,1 58,5 gtubczycki 10,2 8,3 6,3
kedzierzynsko-kozielski 32,0 31,5 35,8 kedzierzyhsko-kozielski 5,0 7.1 7.2
kluczborski 61,2 63,4 50,3 kluczborski 16,0 19,2 7.4
krapkowicki 60,1 441 44,3 krapkowicki 10,5 3,0 12,2
namystowski 70,7 76,5 76,7 namystowski 6,8 4,6 11,6
nyski 60,1 76,7 65,7 nyski 84 5,6 9,9
oleski 79,1 54,5 60,7 oleski 11,9 7,6 18,2
prudnicki 63,2 59,0 48,9 prudnicki 8,5 6,9 8,7
strzelecki 57,0 63,8 58,8 strzelecki 6,3 16,9 6,5

Tabela 8. Wskazniki liczby wypadkdéw na 100 tys. mieszkancéw, w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa opolskiego

Tabela 10. Wskazniki liczby zabitych na 100 tys. mieszkancéw, w poszczegélnych powiatach
wojewddztwa opolskiego

10 11



Wskazniki ciezkosci wypadkéw (liczba osob zabitych w odniesieniu do 100 wypadkéw) oraz
gestosci wypadkow (liczba wypadkéw w odniesieniu do 100 km drog) przedstawiono w tabeli 11.

Ciezkos¢ wypadkéw

Gestos¢ wypadkoéw

Wskazniki ciezkosci wypadkdéw w rozbiciu na poszczegolne powiaty, przedstawiono w tabeli 12.

Powiat

brzeski

gtubczycki
kedzierzyhsko-kozielski
kluczborski
krapkowicki

namystowski

nyski

oleski

opolski (tacznie z Opolem
na prawach powiatu)
prudnicki

strzelecki

Informacje o pojazdach samochodowych zarejestrowanych wedtug stanu na ostatni dzien
roku, prezentowane sg od 2009 r. wedtug centralnej ewidencji pojazdéw prowadzonej przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (od 17.11.2011 r. - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i Administracji).

Na przestrzeni ostatnich trzech lat liczba pojazdéw samochodowych w wojewodztwie

wzrasta, co przedstawiono w tabeli 13.

Ogélna liczba pojazdéw samochodowych 623037 658935 682053
493369 519597 536479

Liczba samochodéw ciezarowych

Tabela 13. llo$¢ samochoddw osobowych i ciezarowych na tle ogélnej liczby pojazdow
samochodowych

Zadania
rzewidziane
do realizacji
na lata
2014-2015
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Przedsiewziecia Komendy
Wojewodzkiej Policji
w Opolu

Dziatania ,,PredkoSc” - ktérych celem bedzie egzekwowanie od kierujgcych stosowania
sie do obowigzujgcych ograniczen predkosci, spowolnienia i uspokojenia ruchu, a co za tym
idzie zmniejszenie wystepujgcego zagrozenia.

Akcja prowadzona bedzie w formie dziatan jednodniowych, przy wykorzystaniu catego beda-
cego w dyspozycji jednostek sprzetu do pomiaru predkosci (recznych miernikéw predkosci
i video-rejestratoréw). Majg one charakter zaréwno statycznych jak i dynamicznych pomia-
row predkosci w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych. Miejsca do prowadzenia dziatan
zostang wybrane na podstawie prowadzonych analiz stanu bezpieczenstwa. W trakcie pro-
wadzonych akcji dokonywane beda weryfikacje ograniczen predkosci, a w uzasadnionych
przypadkach - bedg kierowane do zarzgdcoéw drog wnioski o ewentualne korekty ograniczen.
W celu uzyskania efektu prewencyjnego dziatan, réwnolegle prowadzona bedzie kampania
medialna, skierowana do kierujgcych pojazdami, informujgca o nasileniu kontroli drogowych
przez Policje.

Dziatania , ,Bezpieczna trasa” - ich celem jest zapewnienie bezpieczenstwa kierujgcym
i pieszym w czasie tzw. wzmozonych wyjazdoéw weekendowych. Z opracowanych w Wydzia-
le Ruchu Drogowego KWP w Opolu analiz stanu bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa
opolskiego wynika, ze gtdwnymi przyczynami zaistniatych zdarzeh drogowych powodowa-
nych przez kierujgcych pojazdami byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami. W celu zapobiegania niekorzystnym zjawiskom na terenie wojewddztwa prowa-
dzone bedga dziatania ,Bezpieczna trasa”. Ich celem jest eliminowanie gtdéwnych przyczyn
powstawania wypadkdéw drogowych na terenie wojewddztwa opolskiego, poprzez:
* ujawnianie i represjonowanie zachowan kierujgcych polegajgcych na przekraczaniu
dozwolonych predkosci, nieudzielaniu pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowym wy-
przedzaniu oraz nierespektowaniu praw pieszych uczestnikéw ruchu drogowego,

* ujawnianie i represjonowanie wykroczen popetnianych przez pieszych polegajgcych
m.in. na nieostroznym przekraczaniu jezdni, poruszaniu sie niewtasciwg strong drogi,
przekraczaniu jezdni w miejscach niedozwolonych, niestosowaniu sie do sygnalizacji
Swietlnej,

* ujawnienie i eliminowanie z ruchu kierujgcych bedacych w stanie po uzyciu alkoholu
lub w stanie nietrzezwosci, bgdz srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu.

Dziatania prowadzone bedg przez jednostki, na terenie ktorych przebiegajg wybrane ciagi
droég krajowych.

Dziatania , Alkohol i narkotyki - ich celem jest eliminowanie z ruchu kierujgcych
w stanie po uzyciu alkoholu lub w stanie nietrzezwosci, bagdz srodkéw dziatajgcych podobnie
do alkoholu. W trakcie dziatan dazy sie do skontrolowania maksymalnej ilosci kierujgcych.
Jako zasade dziatan przyjmujemy, iz w trakcie kazdej kontroli kierujgcy poddawany jest ba-
daniu trzezwosci.

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014-2015

Dziatania ,,Pasy” - ich celem jest egzekwowanie od kierujacych i pasazeréw jazdy

w pasach bezpieczenstwa oraz stosowania fotelikéw do przewozu dzieci:

Dziatania te sg wigczone - jako element sktadowy - do dziatan ,Predkos¢” oraz ,Alkohol
i narkotyki” i realizowane sg w tych samych terminach lub osobno.

Kontrola przestrzegania przepiséw o stosowaniu pasow bezpieczenstwa i fotelikdbw do prze-
wozenia dzieci zostata wigczona do rutynowych dziatan kontrolnych realizowanych w toku
codziennej stuzby policjantéw ruchu drogowego.

Dziatania ,, Truck” - ich celem jest ujawnianie i eliminowanie nieprawidtowo$ci zwigza-
nych z wykonywaniem transportu drogowego o0s6b i rzeczy. Prowadzone sg statycznie, na
ciggach komunikacyjnych o szczegélnie duzym natezeniu ruchu samochodoéw ciezarowych
oraz dynamicznie, na pozostatych ciggach komunikacyjnych.

Dziatania wspierane sg przez przedstawicieli innych stuzb, ktére w ramach wspotpracy
i w zakresie swoich kompetencji, dokonujg sprawdzen oséb, pojazdéw oraz tadunkéw w ra-
mach specjalistycznych patroli mieszanych.

Dziatania ,,Bus” - ich celem jest ujawnianie i eliminowanie nieprawidtowos$ci wystepuja-
cych w przewozie oséb, w szczegdlnosci dzieci i mtodziezy.

Dziatania wspierajg przedstawiciele innych stuzb m.in. Inspekcji Transportu Drogowe-
go, Strazy Granicznej, z uwzglednieniem tworzenia specjalistycznych patroli mieszanych. W
trakcie dziatan dazy sie do skontrolowania maksymalnej liczby pojazdéw przeznaczonych do
przewozu 0s6b, pod katem ujawniania nieprawidtowosci w zakresie warunkéw wykonywa-
nia przewozow oraz stanie technicznym pojazdéw. Dziataniami objete beda rowniez pojazdy
komunikacji miejskiej oraz miedzymiastowej, przewoznikéw panstwowych i prywatnych.

Dziatania , Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” - sa ukierunkowane na
bezpieczehstwo pieszych i rowerzystéw oraz ich stosowanie sie do przepiséw ruchu dro-
gowego. W trakcie dziatan zwracac bedziemy szczegdlng uwage na zachowanie wtasciwych
relacji kierujacy - pieszy, zgodne z przepisami poruszanie sie na odcinkach drég bez wydzie-
lonych chodnikéw oraz propagowanie uzywania przez niechronionych uczestnikdéw ruchu
drogowego elementdéw odblaskowych.

Dziatania ,,Bezpieczny weekend” - ukierunkowane sg na bezpieczenstwo i porzadek
w ruchu drogowym podczas tzw. ,dtugich weekendow".

Dziatania , Bezpieczne wakacje/ferie” - ukierunkowane sg na zapewnienie bezpieczenstwa
i porzadku w ruchu drogowym podczas wzmozonych przejazdow wakacyjnych oraz w miejscowo-
Sciach (badz rejonach) wypoczynkowych - dziatania dtugofalowe, realizowane w toku codziennej
stuzby. W trakcie ich prowadzenia uwzgledni¢ nalezy prowadzenie szeroko rozumianych dziatan
profilaktycznych ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dziatania , Bezpieczna droga do szkoty” - ich celem jest czuwanie nad bezpieczen-
stwem w ruchu drogowym w rejonach szkét oraz na drogach prowadzacych do szkét i placo-
wek oswiatowo - wychowawczych, w poczatkowym okresie po przerwie wakacyjne;j.

Kontynuacja realizowanego obecnie ,,Programu poprawy bezpieczenistwa niechro-
nionych uczestnikow ruchu drogowego”.

Dziatania podejmowane przez Komende Wojewdzkqg i Komende Miejskq
Panstwowej Strazy Pozarnej w Opolu.

Warsztaty szkoleniowe dla ucznidw szkét ponadgimnazjalnych oraz suzb mundurowych -
udzielanie pierwszej pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych
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Rys. 5. Widok strefy skrzyzowania w Pakostawicach

Drogami krajowymi (DK), na ktérych nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania z zakresu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sg drogi krajowe nr 45 i 46. Na niech zanotowa-
no najwyzsze wskazniki wypadkdéw oraz najgorsze statystyki wypadkowe. Obecnie najnie-
bezpieczniejszym ciggiem jest odcinek DK nr 46 Nysa - Opole, co oznacza potrzebe skupienia
dziatan z zakresu BRD wiasnie na tej trasie.

Najniebezpieczniejszym miejscem wsrdd drég krajowych wojewddztwa opolskiego na-
dal jest skrzyzowanie drég krajowych nr 46 i 94 w miejscowosci Karczéw. Wysokie natezenie
ruchu na skrzyzowaniu (ponad 17 tys. pojazdéw na dobe), duze predkosci na wlotach gtow-
nych, podporzgdkowanie alternatywnej do autostrady DK nr 94, na ktérej ruch bedzie sukce-
sywnie wzrastat (wprowadzenie optat na autostradzie A4 juz spowodowato wzrost natezenia
ruchu na DK nr 94), powoduja, ze bez przebudowy skrzyzowania wypadki w tym miejscu
bedg sie zdarzac regularnie, a ich skutki moga by¢ tragiczne.

W obecnej analizie wyszczegblniono nowe niebezpieczne odcinki: w ciggu DK
46 w m. Gtebindéw oraz w ciggu DK 94 w miejscowosci Walidrogi. W obu przypadkach,
w ubiegtym roku, odnotowano znaczny wzrost liczby wypadkdéw. Na pogorszenie sie stanu
bezpieczehstwa na tych odcinkach wplyw moze mie¢ wysokie natezenie ruchu (blisko$¢ du-
zych o$rodkéw miejskich) oraz dostepnosc do drog - skrzyzowania i zjazdy. Pozostate nowe
niebezpieczne odcinki (A4 ok. wezta Dgbréwka, DK 40 obwodnica Kedzierzyna-Kozla i DK 41 Rys. 6. Widok drogi wiodacej przez Wierzbiec
Nysa) pojawiaty sie juz w analizach za lata 2002-2010, co oznacza, ze poprawa stanu BRD na
tych odcinkach miata charakter krotkotrwaty.

Nalezy podja¢ dziatania z zakresu poprawy BRD na wyselekcjonowanych odcinkach
niebezpiecznych, ze wzgledu na ich wysoki potencjat redukgji liczby wypadkéw oraz ofiar.
Na niebezpiecznych odcinkach o tgcznej dtugosci ok. 18 km (2,3 proc. dtugosci sieci) wy-

darzyto sie 21,7 proc. ogdlnej liczby
wypadkéw na drogach krajowych
wojewoOdztwa opolskiego, w ktérych
zanotowano 16,3 proc. ogdlnej liczby
zabitych oraz 21,3 proc. ogélnej licz-
by rannych. Najwiecej ,odcinkéw nie-
bezpiecznych” odnotowano na DK nr
46 Nysa - Opole.

Zadania priorytetowe planowane do realizacji w 2015 r.:

* DK 46 i 94 - budowa ronda na skrzyzowaniu w Karczowie,

« DK 45 38 - budowa ronda na skrzyzowaniu w Renskiej Wsi,

Rys. 4. Odcinki niebezpieczne na tle
sieci drog krajowych wojewddztwa
opolskiego

DK 45 - budowa ronda na skrzyzowaniu z A4 w. ,Dabréowka”,

DK 94 - budowa ronda na skrzyzowaniu z drogg powiatowg 17120 Tarnéw Opolski.
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Przedsiewziecia
Zarzqgdu Drog
Wojewodzkich w Opolu
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W dalszym ciggu bardzo zta sytuacja wystepuje przy przejsciu dréog wojewddzkich o znacz-
nym natezeniu ruchu przez duze miejscowosci Opolszczyzny. Podobnie jak w latach po-
przednich, najwiekszg ilos¢ os6b rannych i zabitych na drogach wojewo6dzkich odnotowano
w wypadkach na terenie zabudowanym, co nalezy wigzac z faktem zwiekszonego natezenia
ruchu, zaréwno pojazdéw (ruch lokalny i tranzytowy), jak i niechronionych uzytkownikow
drogi, tj. pieszych oraz rowerzystéw.

Rys. 7. Sie¢ drog wojewodzkich na tle sieci drog krajowych wojewddztwa opolskiego

Pozytywnym aspektem przedstawionej analizy jest fakt, iz spadek wypadkowosci spowodo-
wat, ze nie znalazty sie w niej drogi wojewodzkie nr 487 i 494, ktore w latach ubiegtych charak-
teryzowaly sie duzg iloscig wypadkow. Niestety, jako negatywny sygnat nalezy potraktowac
pojawienie sie drég nr 401, 409 i 426. W przypadku drég wojewddzkich nr 401 i 426 - sg to
drogi prowadzace do weztéw autostradowych (odpowiednio Przylesie i Olszowa), charakte-
ryzujgce sie przenoszeniem duzego natezenia ruchu. Ponadto na tych drogach zrealizowano
i realizuje sie szereg przedsiewziec¢ inwestycyjnych, co z jednej strony przyczynia sie do po-
prawy komfortu podrézowania, jednakze z drugiej - poprawa stanu technicznego prowoku-
je do przekraczania dozwolonej predkosci i wzrostu zachowan niebezpiecznych na drodze.
W przypadku drogi wojewddzkiej nr 409 - jest to rowniez jedna z gtdwnych arterii komunika-
cyjnych taczaca miejscowosci: Biata - Krapkowice - Gogolin - Strzelce Opolskie. Na odcinku
od ronda w Krapkowicach do rodna w Gogolinie wystepuje natezenie ruchu w wysokosci
13899 pojazddéw na dobe, co jest najwiekszym natezeniem ruchu zanotowanym na terenie
wojewoddztwa opolskiego na drogach wojewddzkich. Ponadto droga czesto jest wykorzysty-
wana jako dogodny objazd dla robét drogowych wykonywanych na innych odcinkach.

Najbardziej niekorzystne trendy (wzrost we wszystkich analizowanych elementach -
ilos¢ wypadkéw, ilos¢ oséb zabitych i rannych) odnotowano na drodze wojewodzkiej nr 401.
Dla wyjasnienia nalezy jednak podac¢, ze danych tych nie mozna bezwzglednie poréwnywac
z2010r., gdy droga byta zamknieta przez dtuzszy czasu ze wzgledu na jej przebudowe, przez
co statystyki te nie sg do korca wiarygodne. Natomiast w poréwnaniu do 2009 r. réwniez nie
sg optymistyczne.

Z kolei najwiekszg liczbe wypadkéw zanotowano na drodze wojewddzkiej relacji Na-
mystow - Bierutéw. Stopien bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewoddzkiej nr 451 jest zty
juz od kilku lat, co potwierdza teze o statej zmianie zachowan komunikacyjnych na tym ciggu
drogowym, co z pewnoscig jest réwniez zwigzane ze znacznym natezeniem wystepujgcego
tam ruchu (4335 pojazdow na dobe na odcinku granica wojewodztwa - Namystow i 9143
pojazdéw na dobe w samym Namystowie - ul. Olesnicka i Gen. Sikorskiego). Przy czym na
drodze wojewddzkiej nr 451 nie zanotowano zadnej osoby zabitej w wypadku, a ilo$¢ ran-
nych po ,tragicznym” 2010 r. widocznie zmalata.

Tendencje wzrostowa w przypadku ilosci oséb zabitych i rannych mozna zaobserwowac
na drodze wojewddzkiej nr 426. Jednakze w tym przypadku wydaje sie, iz jest to zwigzane z ,ciez-
koscig”samychwypadkow, gdyzichilos¢w przeliczeniuna 1 kmdrogijestjednymznajmniejszych
w przypadku wszystkich analizowanych drég. Warto dodac, ze ilos¢ osob zabitych na drodze
wojewddzkiej nr 426 w 2011 r. jest wartoscig najwiekszg od poczatku prowadzenia analiz.
Jedyna droga, ktéra w 2011 r. wykazata potréjny trend spadkowy jest droga wojewddzka
nr 416 rozprowadzajgca ruch z centrum regionu do jej potudniowej czesci (worek gtubczyc-
ki) i wojewddztwa Slaskiego. Jest to bardzo pozytywny sygnat, gdyz droga ta w statystykach
wypadkowosci wypadata dotychczas bardzo negatywnie, a miejscowos¢ Gtubczyce wskaza-
no jako tzw. ,czarny punkt”. Korzystne statystyki wypadkowosci utrzymujg sie rowniez na
drodze wojewddzkiej nr 901, pomimo iz trend os6b zabitych w wypadkach wykazat wzrost
(z jednej na dwie osoby). Niemniej na drodze systematycznie poprawia sie bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Warto zauwazy¢, ze droga wojewddzka nr 901 podobnie jak wczesniej
wymieniona nr 416, byta jedng z najgorszych drég pod wzgledem wypadkowosci.

W przypadku drég nr 414 i 454 brak jest okreslonego trendu wypadkowosci, przy czym
drogi te generujg znaczng ilos¢ wypadkdéw w przeliczeniu na 1 km.

19



20

Nalezy wiec uzna¢, ze ogblna sytuacja dotyczgca wypadkowosci na drogach wojewddzkich
jest korzystna, jednakze ilosci zdarzen, a w szczegolnosci ilos¢ osdb zabitych na poszczegdl-
nych odcinkach drég wskazujg, iz nalezy podejmowac dalsze dziatania zwigzane z badaniem
przyczyn powstawania wypadkow oraz ich pdzniejszym zapobieganiu zaréwno poprzez re-
alizacje inwestycji wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak i tez
dziatania biezgce majgce na celu wprowadzanie dodatkowego oznakowania poziomego
i pionowego (w tym takze oznakowania nietypowego i aktywnego).

W planach realizacji na 2014 r. wg Wieloletniego Planu Rozwoju Sieci Drég Wojewédzkich
znalazly sie nastepujgce zadania:

+ Budowa obwodnicy w miejscowosci Gtubczyce w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 416 (sza-
cunkowy koszt ok. 36 min z)

* Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 409 od km 25+199 do km 39+338,32 (szacunkowy
koszt ok. 38 min zt)

* Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 414 na odcinku Krobusz - Biata od km 43+368 do
km 45+210 (szacunkowy koszt ok. 4,5 min zt)

+ Budowa obwodnicy w miejscowosci Czarnowasy - odcinek drogi nr 454 o dtugosci 4,9
km (szacunkowy koszt ok. 160 mlIn zi)

Rys. 8. Obecny stan drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Krobusz - Biata

Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014-2015

Rys. 9. Planowany przebieg obwodnicy miejscowosci: Dobrzen Wielki, Dobrzen Maty, Borki,
Czarnowgsy

Zadania, ktére przyjeto do realizacji od 2015 r., na ktére ztozono wnioski o dofinansowanie
ze Srodkéw unijnych to:

* Przebudowa wiaduktu nad linig kolejowg PKP oraz przebudowa odcinka drogowego
- droga wojewddzka nr 426 w Strzelcach Opolskich (szacunkowy koszt ok. 12 min zi)

* Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 416 w Pietnej (szacunkowy koszt ok. 14 min zt)

« Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Pietna — Sciborowice — Rzepcze-
(szacunkowy koszt ok. 16 min zt)

* Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku BrzezZce - Stare Kozle od km 3+370
do km 5+410 (szacunkowy koszt ok. 7 min zt)

* Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrodzieh w ciggu drogi wojewddzkiej nr 901 (sza-
cunkowy koszt ok. 35 min zt)

* Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 426 na odcinku Piotrowka - Zawadzkie od km 0+188
do km 7+896 (szacunkowy koszt ok. 35 min zt)

* Budowa obwodnicy Malni i Choruli w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 (szacunkowy
koszt ok. 50 min z})

+ Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 408 na odcinku Bierawa - Korzonek od km 7+400 do
km 10+400 (szacunkowy koszt ok. 10 min z})

* Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w miejscowosci Ortowice na odcinku od km
12+500 do km 13+200 (szacunkowy koszt ok. 3,5 min z})

* Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Kotlarnia - Goszyce od km 15+800
do km 17+060 (szacunkowy koszt ok. 4,5 min zt)
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Zgodnie z kompetencjami Inspekcji Transportu Drogowego wynikajgcymi bezposrednio z
ustawy o transporcie drogowym i ustawy o drogach publicznych w zakresie uregulowanym
w tych ustawach oraz w ustawie o czasie pracy kierowcéw, o przewozie drogowym towardw
niebezpiecznych, o odpadach, o ochronie zwierzat, o ruchu drogowym, o warunkach zdro-
wotnych zywnosci i zywienia, a takze wigzgcych Rzeczpospolitg Polskg umoéw miedzynarodo-
wych i wspolnotowych dotyczgcych przewozow drogowych - dziatania kontrolne w 2012 r.
prowadzone byty na drogach oraz w siedzibach przewoznikow.

Od 1 stycznia do 31 grudnia 2012 r. inspektorzy Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu
Drogowego przeprowadzili tgcznie 6692 kontroli drogowych oraz dokonali 78 kontroli w
przedsiebiorstwach. Wydano 558 decyzji administracyjnych na tgczng kwote 1.113.150,00 zt.
Ponadto dokonano 799 wazen pojazdéw, wydajgc 255 decyzji o natozeniu kary pienieznej
na kwote 533.680,00 zt. Wystawiono takze 2184 mandatoéw karnych (z zat. nr 1 i 2 do usta-
wy o transporcie drogowym) na tgczng kwote 804.600,00 zt oraz skierowano 42 wnioski o
ukaranie kierowcow/zarzadzajgcych do Wydziatéw Karnych Sagdéw Rejonowych, z czego 35
ztozonych wnioskow sady rozpatrzyty zgodnie z wnioskiem WITD, a tym samym wymierzyty
kary grzywny na tgczng kwote 34.600,00 zt. W wyniku stwierdzenia ztego stanu technicznego
pojazddw zatrzymano 335 dowodéw rejestracyjnych.

W 2012 r. w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu dro-
gowego, skontrolowano 1013 pojazdoéw przewozacych osoby, co stanowi 15,14 proc. ogblnej
liczby skontrolowanych pojazdéw. Doprowadzito to do wydania 26 decyzji administracyjnych
na tgczng kwote 54.500,00 zt. Wydano przy tym 107 mandatéw na kwote 32.550,00 zt oraz
zatrzymano 25 dowodéw rejestracyjnych.

W ramach ogolnopolskiej akcji ,Bezpieczny autokar” poddano kontroli 309 pojazdéw krajo-
wych oraz 42 zagranicznych wydajgc 13 decyzji administracyjnych na tgcznag kwote 13.000,00
zt. W ramach akcji wystawiono rowniez 49 mandatéw karnych, zatrzymano 9 dowodow reje-
stracyjnych, a jednego pojazdu nie dopuszczono do dalszej jazdy.

W ramach akcji ,Gimbus” skontrolowano 101 pojazdéw dowozacych dzieci i mtodziez do
szkot. W wyniku kontroli byto natozenie dwdch decyzji administracyjnych.

Kontrola 139 taksowek skutkowata wydaniem 2 decyzji o natozeniu kary.

Poddano kontroli 874 pojazdéw pod katem posiadania przez przewoznikdw zezwolen na wy-
konywanie przewozow regularnych w krajowym i miedzynarodowym transporcie drogowym
0so6b. Najwieksza liczba naruszen w zakresie przewozu os6b dotyczyta czasu prowadzenia
pojazdu, obowigzkowych przerw i odpoczynkéw oraz stosowania urzgdzen rejestrujgcych
samoczynnie predkos¢ oraz czas jazdy i postoju.

W ramach dziatan kontrolnych zmierzajgcych do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
inspektorzy skontrolowali:

* pod katem przestrzegania przez kierowcéw i przewoznikdw maksymalnych norm
prowadzenia pojazdéw, minimalnych przerw i okreséw odpoczynkdéw - ogétem 6053
pojazdow. W wyniku powyzszego w 485 przypadkach zaistniata koniecznos¢ wydania
decyzji o natozeniu kary na tgczng kwote 726800 zt,

* 682 pojazddéw przewozgcych materiaty niebezpieczne, w wyniku czego wydano 32 de-
cyzje o natozeniu kar pienieznych na kwote 33000 z,
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* 1176 pojazddw przewozgcych odpady, ktore skutkowaty wydaniem 11 decyzji admini-
stracyjnych o natozeniu kar na tgczng kwote 24150 zt.

W 2012 r. przeprowadzono kontrole drogowe pojazddéw przewozgcych zywe zwierzeta, ukie-
runkowane na ochrone zwierzat w trakcie transportu. Kontrole realizowano wspélnie z In-
spekcja Weterynaryjng, na mocy porozumienia podpisanego 22 maja 2004 r. Skontrolowano
76 pojazdéw przewozacych zywe zwierzeta wydajgc 12 mandatow karnych. Wykonano réw-
niez 213 kontroli warunkéw przewozu szybko psujgcych sie artykutow spozywczych wydajgc
31 decyzji o natozeniu kar na kwote 29850 zt. Podczas przeprowadzonych kontroli drogo-
wych, inspektorzy wykonali 263 badan technicznych, m.in. 119 badan jakosci paliwa, 132
kontrole zadymienia przy uzyciu dymomierza oraz 12 przy uzyciu wideorejestratora.

Kontrola uprawnien kierowcéw zawodowych
1 Liczba kontroli drogowych 9571 9666
Liczba kontroli w przedsiebiorstwie 121 123

Realizacja zadan wynikajgcych z Krajowej Strategii
Kontroli Przepisow w zakresie czasu jazdy i czasu postoju,
2 obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow
Liczba kontroli drogowych 47088 47554
Liczba kontroli w przedsiebiorstwie 53994 54529

Przeprowadzenie w ferie i wakacje wzmozonych dziatan
kontrolnych i edukacyjno-informacyjnych w ramach akgji
.Bezpieczny autokar”

Liczba kontrolowanych autokaréw 350 355

Ochrona infrastruktury drogowej poprzez kontrole masy,
wymiaréw i naciskéw na osie pojazdéw ciezarowych w wy-
4 znaczonych punktach, wyposazonych w wagi stacjonarne
lub przystosowanych do pomiaréw wagami przenosnymi
Liczba kontrolowanych pojazdéw 1148 1162

Dziatania kontrolne autobuséw dowozgcych dzieci
i mtodziez szkolng do szkot, w ramach akgji ,Gimbus”.

> Liczba kontrolowanych pojazdéw dowozgcych dzieci
. .. 100 105
i miodziez

6 Kontrola stanu technicznego pojazdéw
Liczba kontrolowanych pojazdéw 9571 9666

Kontrola pojazdéw pod katem poziomu emisji szkodliwych
substancji w spalinach oraz jakosci paliwa znajdujgcego

7 sie w zbiorniku
Liczba kontroli emisji spalin oraz jakosci paliwa 190 192
znajdujacego sie w zbiorniku
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Zadania przewidziane do realizacji na lata 2014-2015

Przedsiewziecia
Kuratorium Oswiaty
w Opolu

Przedsiewziecia
dla miasta Opole
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Opolskie Kuratorium Oswiaty wspdlnie z Wojewodzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego
w Opolu podejmowato wsrdd dzieci i mtodziezy, w ramach programu ,Gambit 2005”, szereg
dziatan, ktorych celem byta szeroko pojeta poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu
drogowego. W odpowiedzi na oczekiwania Narodowego Programu BRD Kuratorium Os$wiaty
w Opolu przygotowato program realizacyjny na 2014 r.:

1.Filar ,,Bezpieczny -cztowiek”

Realizacja jednego z podstawowych kierunkéw polityki oswiatowej przyjetych

przez Ministra Edukacji Narodowej na rok szkolny 2014/2015 - ,Dziatanie szkoty na rzecz
zdrowia i bezpieczenstwa uczniow”

W ramach projektu ,Bezpieczna droga do szkoty” przewiduje sie:

+ organizacje konferencji, ktorej beneficjentami bedg dyrektorzy szkét oraz nauczyciele
wychowania komunikacyjnego i edukacji dla bezpieczenstwa wojewddztwa,

+ kontynuacje cyklu szkolen dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego majgcych na
celu zdobycie uprawnien egzaminatora na karte rowerowg,

* na stronie internetowej Kuratorium Os$wiaty w Opolu w zaktadce ,Dobre pr
wyodrebnienie tematu ,,Bezpieczna droga do szkoty jako przyktad wspolnych «
bezpieczehstwa ruchu drogowego”.

Zaplanowano réwniez przeprowadzenie happeningu dla samorzadéw szkét ponad,,
zjalnych pod hastem: ,Noga z gazu”.

2. Filar ,,Ratownictwo i opieka powypadkowa”

We wspotdziataniu z Komendg Wojewddzkg Panstwowej Strazy Pozarnej w Opolu zaplano-
wano organizacje warsztatow pierwszej pomocy dla uczniow szkoét wojewddztwa opolskiego.
We wspotdziataniu z Grupa Ratownictwa Medycznego pokaz pierwszej pomocy poszkodowa-
nym w wypadkach komunikacyjnych dla uczestnikéw konferencji (pkt. 1a)

W 2015 r. zaplanowano:

« kontynuacje rozpoczetych projektdow zgodnie z przejetym programem na lata
2014-2015,

¢ inspirowanie szkét do podejmowania systematycznych dziatann profilaktycznych i wy-
chowawczych, ktorych celem sg bezpieczne zachowania dzieci i mtodziezy, bedacych
uczestnikami ruchu drogowego,

« promowanie dziatan edukacyjnych majgcych wptyw na kulture bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym.

Miasteczko ruchu drogowego na osiedlu im. Armii Krajowej

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie miasta Opola podejmowanych
jest szereg dziatan z perspektywg ich kontynuowania na dalsze lata:

. budowa miasteczka ruchu drogowego na osiedlu im. Armii Krajowej przeznaczonego dla

rowerzystow w celu doskonalenia jazdy na rowerze i szkolenia prawidtowych zachowan
w ruchu drogowym,

. opracowanie projektu budowy drogi dla pieszych i rowerzystow wzdtuz ul. Budowlanych na

odcinku od ul. Harcerskiej do obwodnicy p6tnocne;j,

. przebudowa drég pieszo - rowerowych na ul. Sosnkowskiego - wokot osiedla im. Armii Krajowej,

. wykonanie przejs¢ dla pieszych z przesunieciem na wyspie rozdziatu - dotyczy to ulic Sosn-

kowskiego i Wspélnej,

. budowa sygnalizacji $wietlnych na przejsciach dla pieszych, na ul. Ozimskiej za skrzyzowa-

niem z ul. Piotrkowska,

. dziatania na rzecz oséb niewidomych i niedowidzacych:

- stosowanie paséw o guzowatej powierzchni przed przejsciami dla pieszych i na pe-
ronach przystankéw komunikacji zbiorowej,

- stosowanie przyciskédw wibracyjnych przy przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg
Swietlng (ul. 1 Maja przy ul. Kottataja, ul. Korfantego, skrzyzowania: ul. 1 Maja - ul.
Reymonta, ul. Plebiscytowa - ul. Ozimska, obwodnica pétnocna - ul. Opolska),
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- stosowanie sygnatdow dzwiekowych przy przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg S k t y t O I k y y
Swietlng na wszystkich skrzyzowaniach (z wyjatkiem miejsc, gdzie stosowanie sy- e re ar’a po S lej
gnatéw akustycznych jest niedozwolone, tzn. w bezposredniej bliskosci budynkéw
mieszkalnych - przy chodnikach wezszych niz 3 m), - 4 - -
- malowanie z6ttych pasow ostrzegawczych przed schodami przy przejsciach podziemnych. WO j e Wo z ’ EJ R a y B R D
7. dziatania na rzecz uspokajania ruchu drogowego:
- wprowadzanie strefy ruchu uspokojonego na terenie Opola - tzw. tempo 30 - na
odcinkach o tgcznej dtugosci okoto 42 km,
- montaz progéw zwalniajgcych, Sekretariat OWR BRD organizuje posiedzenia, przechowuje dokumentacje, gromadzi mate-
- montaz elementow przewezajacych jezdnie w celu ograniczenia predkosci. riaty z zakresu BRD, przygotowuje sprawozdania potroczne i roczne o stanie BRD w woje-

wodztwie opolskim. Wnioskuje i opiniuje wykorzystanie srodkéw finansowych na cele BRD.
8. wtygodniu zrobwnowazonego transportu zaplanowano rozdawanie niechronionym uczestni-

kom ruchu drogowego opasek odblaskowych, Przewidywane zadania do realizacji:

9. dziatania na rzecz poprawy bezpieczefstwa na skrzyzowaniach: + edukacja dzieci, mtodziezy i innych uzytkownikéw drég,
- zmiany programow sygnalizacji Swietlnych na skrzyzowaniach: ul. Wroctawskiej -
Domanskiego - Partyzanckiej oraz obwodnica pétnocna Opola - ul. Oleska, * podnoszenie Swiadomosci przestrzegania przepiséw ruchu drogowego,
- przebudowa skrzyzowania ul. Spychalskiego z ul. Krapkowickg - zmiana organizacji
ruchu - rondo, * organizacja turniejéw BRD i motoryzacyjnych,
10. dziatania na rzecz poprawy infrastruktury drogowe;j: + ,Bezpieczny rowerzysta” - organizacja sprawdzenia kwalifikacji na karte rowerowg
- dokonczenie budowy wezta drogowego na skrzyzowaniu obwodnicy pétnocnej z wykorzystaniem miasteczka ruchu drogowego, szkolenie nauczycieli na lideréw BRD,
z drogg Opole - Namystow,
- przebudowa skrzyzowania obwodnicy pétnocnej Opola - ul. Oleskiej, * ,Akademia bezpiecznego kierowcy” - doskonalenie techniki jazdy. Szkolenia cykliczne
- rozbudowa Al. Przyjazni, przeprowadzane w IV kwartale kazdego roku i w | kwartale roku nastepnego,
- przebudowa ul. Sosnkowskiego,
- budowa drogi tgczacej ul. Zwyciestwa z ul. Dambonia. * propagowanie umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej wsréod

instruktoréw nauki jazdy i egzaminatorow - rajd sprawnosciowy,

« pomoc dla szkot: pedagogiczna, programowa i materialna w zakresie wychowania dla
bezpieczenstwa. ,Ztota godzina” - system ratowania ofiar wypadkéw drogowych,

* szkolenia dla przedstawicieli starostw odpowiedzialnych za nadzér OSK i stacje
diagnostyczne - 2 razy w roku.

Program opracowat powotany przez OWR BRD zespét ekspertéw pod kierownictwem Andrzeja Augu-
stynowicza, przedstawiciela Politechniki Opolskiej w Radzie.

Sktad poszerzonego zespotu ekspertéw:

1. Henryk Dojka, Opolska Wojewo6dzka Rada BRD, sekretarz Rady

2. Dariusz Bernacki, Komenda Wojewdédzka Policji w Opolu,

3. Krzysztof Szostek, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

4. Grzegorz Cebula, Zarzad Drog Wojewddzkich w Opolu,

5. Jan Ksigzek, Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego,

6. Romuald Florczak, Kuratorium Oswiaty w Opolu,

7. Pawet Orzechowski, Opolskie Centrum Ratownictwa Medycznego,

PRODUKCJA: PROJEKT | SKLAD: 8. Beata Sprawka, Urzad Miasta Opola,
IGI MEDIA Maciej Nowak ))) Komunikator Public Relations 9. kukasz Kantor, Komenda Wojewoddzka Panstwowej Strazy Pozarnej,
"‘ ul. Ozimska 60/10 ul. Sosnkowskiego 29 10. Remigiusz Widera, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego.
HP : 45-370 Opole A 45-272 Opole
igimedia ©a 070 00 komunikator 57456 o5 20 . . , o
www.igimedia.pl komunikacja marketingowa  e-mail: biuro@komunikatorpr.pl Przedmiotowy program byt prezentowany na posiedzeniu OWR BRD 19-20 wrzesnia 2013 r. przez Se-

www.komunikatorpr.pl kretarza Rady oraz przedstawicieli instytucji i organizacji szczebla wojewdédzkiego, cztonkéw OWR BRD.
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dek Ruchu Drogowego w Opolu
ul. Oleska 127, 45-233 Opole

Tel. 77 402 92 00, 77 458 03 88, Fax. 77 402 92 09

Sro

Ve

Wojewodzki

word@word.opole.pl

e-mail

d mtodziezy szkolnej.

Sro

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu organizuje i przeprowadza egzaminy

panstwowe na wszystkie kategorie prawa jazdy.
Do zadarn WORD nalezy popularyzowanie zasad ruchu drogowego w

Duzym zainteresowaniem cieszg sie szkolenia i kursy:

* kursy i szkolenia dla uczestnikédw ruchu drogowego w zakresie kierowania ruchem

+ szkolenie kierowcow wykonujgcych transport drogowy

drogowym
+ szkolenie kierowcow umozliwiajgce zmniejszenie liczby punktéw karnych

+ szkolenia i egzaminy na karte rowerowg

* kursy i egzaminy dla kierowcow przewozgcych materiaty niebezpieczne (ADR)
WORD dysponuje nowoczesnym zapleczem technicznym oraz wykwalifikowana kadra

specjalistow z zakresu ruchu drogowego.

, Czy nauczyc sie

dziat w symulacji zderzenia

,wzig€u

7z

W 2013 r. przy WORD rozpoczeta dziatalno$¢ Akademia Bezpiecznego Kierowcy. Akademia
powstata z inicjatywy Opolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego,

AKADEMIA BEZPIECZNEGO KIEROWCY

w ciggu dwoch miesiecy, przeszkolita 75 kierowcow. W trakcie bezptatnych zaje¢ m.in. mozna

sie przekonac jak sie jezdzi w alkogoglach

wychodzenia z poslizgu.

Wiosng ruszy kolejna edycja Akademii. Informacji na temat warsztatéw mozna zasie-

tronie internetowej www.word.opole.pl
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