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1. Polska na tle państw Unii Europejskiej (źródło: „European Commission - Fact Sheet, 
Komisja Europejska, kwiecień 2019 r.) 

Państwa członkowskie UE zgłosiły, że w roku 2018 odnotowano około 25 100 ofiar 
śmiertelnych na drogach. Jest to spadek o 21% w porównaniu z rokiem 2010. W ubiegłym 
roku odnotowano około 25 300 ofiar śmiertelnych a średni wskaźnik śmiertelności w 28 
państwach członkowskich UE wynosił 49 ofiar śmiertelnych na 1 milion mieszkańców, co 
stanowi spadek o 1% w porównaniu do roku 2016. Oznacza to, że jest mało prawdopodobne, 
aby cel zmniejszenia o połowę liczby śmiertelnych ofiar wypadków drogowych do roku 2020 
został osiągnięty. Konieczne są zdecydowane i dobrze ukierunkowane wysiłki na wszystkich 
poziomach i we wszystkich sektorach. 

 
 
Rys.1. Przebieg zmian liczby śmiertelnych ofiar wypadków drogowych w krajach Unii 
Europejskiej w latach 2001 – 2018 na tle linii trendu zaplanowanego do roku 2020  
(źródło: 2018 road safety statistics - European Commission – Fact Sheet) 

 
Ogólną tendencją między państwami członkowskimi UE jest zmniejszanie się różnicy 

w wykazywanych wskaźnikach śmiertelności na milion mieszkańców. Po wyraźnej 
rozbieżności wytupującej do lat 90-tych nastąpiła wyraźna konwergencja od roku 2000. 

W roku 2018 tylko dwa państwa członkowskie UE odnotowały wskaźnik śmiertelności 
wyższy niż 80 zgonów na milion mieszkańców. Są nimi Bułgaria i Rumunia. Większość państw 
członkowskich UE odnotowała śmiertelność na drogach poniżej 60 zgonów na milion 
mieszkańców. Dla ośmiu krajów liczba ta wynosiła poniżej 40 na milion mieszkańców (rys.2). 
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Rys.2. Liczba ofiar śmiertelnych na milion mieszkańców państw UE w roku 2018 
 

Państwa członkowskie UE o najlepszych wynikach w zakresie bezpieczeństwa 
drogowego to Wielka Brytania (28), Dania (30) i Irlandia (31). Z drugiej strony państwa 
członkowskie o najwyższym wskaźniku śmiertelności to Rumunia (96), Bułgaria (88), Łotwa 
(78), Chorwacja (77) i Polska (76).  

 

 
Rys.3. Liczba ofiar śmiertelnych na milion mieszkańców państw UE w roku 2018 

 
W latach 2017–2018 średni spadek liczby ofiar śmiertelnych na drogach UE wyniósł tylko 

1%, ale niektóre kraje poczyniły znaczne postępy, takie jak Słowenia uzyskując spadek 13%, 
Litwa 11%, Bułgaria 9% % oraz Słowacja i Cypr po 8%. 

Należy również zauważyć, że w latach 2010–2018 największy spadek liczby ofiar 
śmiertelnych wypadków drogowych odnotowały Grecja (45%) i Litwa (43%), a następnie 
Portugalia (35%) i Słowenia (34%). Polska odnotowała spadek na poziomie 26%. 
Średni spadek w całej UE w tym samym okresie wyniósł 21% (rys.3). 
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W roku 2017, w grupie osób które poniosły śmierć na drodze piesi stanowili 21%. 
Ogólnie rzecz biorąc, liczba ofiar śmiertelnych wśród pieszych spada w najniższym tempie 
w porównaniu z innymi użytkownikami dróg. W rozważanym przypadku odnotowano od 
roku 2010 spadek na poziomie 15%. Całkowity spadek śmiertelności wynosi 20%. 

Pozostałe przypadki przedstawiono na rys.4. 
 

 
Rys.4. Śmiertelne wypadki drogowe w UE z podziałem na środek transportu w 2017 r 
 
W roku 2017 34% wszystkich ofiar wypadków drogowych należało do grupy wiekowej 

25–49 lat. Prawie 13% osób zabitych na drogach UE było w wieku od 18 do 24 lat, podczas 
gdy tylko 8% ludności należy do tej grupy wiekowej. Oznacza to, że młodzi ludzie są znacznie 
bardziej zagrożeni niż średnia populacja. Większość (67%) młodych ludzi zabitych 
w wypadkach drogowych to kierowcy, podczas gdy tylko 8% to piesi (rys.5). 

Ogólnie rzecz biorąc, średni wiek ofiar wypadków drogowych w UE rośnie. Podczas gdy 
18% ofiar śmiertelnych wypadków drogowych dotyczyło osób starszych w roku 2010, Liczba 
ta osiągnęła 28% w roku 2017. Osoby w wieku powyżej 65 lat są szczególnie zagrożone jako 
piesi. 

 

 
 

Rys.5. Śmiertelne wypadki drogowe w UE z podziałem na grupy wiekowe w 2017 r 
 

Jak wynika z raportu Biura Ruchu Drogowego Komendy Głównej Policji w 2018 roku do 
Policji zgłoszono 31674 wypadki drogowe mające miejsce na drogach publicznych, w strefach 
zamieszkania lub strefach ruchu. W porównaniu z rokiem 2017, w którym zanotowaliśmy 
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32760 wypadków, liczba ta spadła o 1086 wypadki (-3,3%). W wyniku wypadków drogowych 
2862 osoby poniosły śmierć. W porównaniu z rokiem 2017, w którym śmierć poniosło 2831 
osób nastąpił wzrost o 31 osób (+1,1%). Rannych w wypadkach zostało 37359 osób (w tym 
ciężko 10963). W porównaniu do roku 2017 kiedy zanotowano 39466 osób rannych, liczba ta 
spadła o 2107 osób tj. (-5,3%).  

W ostatnim dziesięcioleciu, najwięcej wypadków drogowych i ich ofiar odnotowano 
w 2009 roku, w 2010 roku zanotowano spadki w 2011 roku był ponowny wzrost. Od 2012 
roku obserwowany jest spadek wypadków drogowych i ich ofiar, aż do roku 2016, kiedy 
nastąpił wzrost liczby wypadków i ich ofiar. W 2017 roku zanotowano znaczny spadek 
w porównaniu do roku poprzedniego. W 2018 roku zmniejszyła się liczba wypadków i osób 
rannych, przy wzroście liczby osób zabitych. 

 

 
Rys.6. Tendencja występowania wypadków drogowych w latach 2009 - 2018 
 

W roku 2018, w wyniku wypadków drogowych poniosły śmierć 2862 osoby. Uzyskana 
wartość jest wyższa od osiągniętej w roku poprzednim. Jest również istotnie wyższa od 
założonej na ten rok wartości w Narodowym Programie Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 
2013 – 2020 o 26%. Należy przypomnieć, że celem etapowym Narodowego Programu jest 
ograniczenie do roku 2020 rocznej liczby zabitych osób do poziomu 2000. 

Warunkiem niezmiennym poprawy bezpieczeństwa na polskich jest konsekwentna 
realizacja Narodowego, w którym określone zostały konkretne cele do osiągnięcia najpóźniej 
do roku 2020, a odniesione do roku bazowego 2010. Podstawowym celem jest: 

 zmniejszenie liczby ofiar śmiertelnych o co najmniej 50%,  
 zmniejszenie liczby osób ciężko rannych o co najmniej 40%. 

 
 

2. Założenia Opolskiego Wojewódzkiego Programu BRD 
 
Określone w Narodowym Programie Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego cele na rok 

2020 w kwestii zmniejszenia liczby, w przypadku naszego województwa przedstawiają się 
następująco:   

 nie więcej niż 54 ofiary śmiertelne w roku, 
 nie więcej niż 163 osoby ciężko ranne w roku. 
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Zgodnie z treścią Narodowego Programu BRD powstają dwuletnie wojewódzkie 
programy realizacyjne zawierające szczegółowe plany działań na rok pierwszy oraz zarys 
działań na rok następny. 

Wojewódzki Program Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 2013-2020 i jego struktura 
interwencji opiera się na następujących filarach: 

• Bezpieczny człowiek, 
• Bezpieczne drogi, 
• Bezpieczna prędkość, 

• Bezpieczne pojazdy, 
• Ratownictwo, 
• System Zarządzania BRD. 

 
Skuteczna realizacja działań objętych w/w filarami uwarunkowana jest usprawnieniem 

systemu zarządzania bezpieczeństwem ruchu drogowego. Z tego powodu Program wskazuje 
także na te działania, które są kluczowe dla planowania, realizacji, koordynacji oraz 
monitorowania działań w poszczególnych jego filarach.  

Z analizy danych BRD w Polsce w ostatnich latach wynika, że: 
 liczba pieszych, którzy ponieśli śmierć w wypadkach drogowych stanowiła ok. 1/3 

wszystkich ofiar tych wypadków, 
 niedostosowanie prędkości było najczęstszą przyczyną wypadków ze skutkiem 

śmiertelnym. 

Mając na uwadze powyższe zespół roboczy Krajowej Rady BRD dostrzega konieczność 
wyznaczenia w Programach wojewódzkich dwóch priorytetowych obszarów 
interwencyjnych: 

 ochronę pieszych, 
 zarządzanie prędkością. 
 

3. Dane wejściowe 

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, które 
wydarzyły się w latach 2010-2018 na terenie województwa opolskiego, przekazanych przez 
GUS, KG Policji, KRBRD oraz KW Policji w Opolu. 

Po roku 2010 obserwuje się spadek liczby wypadków drogowych a w roku 2018 
uzyskano najniższy dotąd z zanotowanych wyników. W analizowanym okresie odnotowano 
wzrost ofiar śmiertelnych. Uzyskana wartość zabitych w wypadkach drogowych jest wyższa 
o 26,6% do założonej na ten rok wartości w Wojewódzkim Programie Bezpieczeństwa Ruchu 
Drogowego 2013 – 2020. 
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 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

Kolizje drogowe 9671 8406 7831 8434 7580 7948 9094 10216 10196 

Wypadki drogowe 837 836 796 791 739 712 757 707 706 

Wypadki drogowe ze 
skutkiem śmiertelnym 

100 89 75 92 89 97 88 75 70 

Ranni 1029 1000 974 923 858 811 861 862 788 

Ciężko ranni 271 263 268 221 179 166 298 312 271 

Zabici 107 100 81 97 104 102 99 78 81 

Tabela 1. Dane o zdarzeniach drogowych jakie miały miejsce w województwie opolskim. 
 

Analiza danych przedstawionych na rys.7 wskazuje na odstępstwa od prognozowanych 
celów. Odnotowane w ostatnich trzech latach liczby osób rannych a w tym ciężko rannych 
nie spełniały, jak miało to miejsce w latach 2014 - 2015, oczekiwanych celów wyznaczonych 
w Narodowym Programie BRD. W roku 2018 liczba osób rannych była wyższa od oczekiwanej 
o 12,7% natomiast ciężko rannych o 47%. 

 

 

Rys.7. Cele opolskiej wojewódzkiej strategii poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego 
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Województwo opolskie zajmuje obszar o powierzchni 9412 km2. Zamieszkuje go 988014 
mieszkańców (dane z publikacji „Biuletyn statystyczny województwa opolskiego - 2018” – 
Urząd Statystyczny w Opolu). Na przestrzeni lat, odnosząc do roku bazowego 2010, poziom 
zamieszkania w województwie zmniejsza się, a w rozbiciu na poszczególne powiaty 
przestawia się w sposób zilustrowany w tabeli 2.  

  
Rys.8. Podział administracyjny województwa opolskiego 

 
 

Jednostki administracyjne  
 

Powiaty 11 
Miasta na prawach powiatu 1 
Gminy miejskie 3 
Gminy miejsko-wiejskie 32 
Gminy wiejskie 36 
Miasta 35 
Miejscowości wiejskie 1173 
Sołectwa 1034 
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Powiat 
Ludność w osobach 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018* 

Brzeski 92002 92455 92345 91981 91543 91191 90771 90493 90375 

głubczycki 49091 48217 47896 47453 47262 46892 46445 46209 45988 

kędzierzyńsko 
-kozielski 

99881 98350 97879 97181 96715 96139 95750 95236 94840 

kluczborski 68574 67845 67558 67256 66977 66707 66446 66189 65927 

krapkowicki 66539 65729 65390 65113 64850 64599 64373 64227 64105 

namysłowski 43826 43149 43011 42881 42809 42615 42707 42677 42652 

nyski 143165 142119 141586 140628 139967 138969 138369 137819 137352 

oleski  67000 66104 65867 65653 65547 65306 65101 64848 64777 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

261023 255635 254867 253363 252777 251979 251882 251752 251631 

prudnicki 58509 57583 57256 56828 56608 56174 55806 55748 55627 

strzelecki 78975 76764 76548 76079 75803 75440 75015 74871 74750 

razem 1028585 1013950 1010203 1004416 1000858 996011 993036 990069 988014 

Tabela 2. Dane demograficzne w poszczególnych powiatach województwa opolskiego 
(*stan na 30.06.2018) 

 
W tabelach poniżej przedstawiono dane o wypadkach drogowych, które wydarzyły się 

w latach 2010-2017 na terenie województwa opolskiego. 

Powiat 
Wypadki drogowe 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 66 62 52 51 51 45 48 43 40 

głubczycki 31 29 28 18 15 16 17 25 18 

kędzierzyńsko 
-kozielski 

32 31 35 34 43 36 35 33 32 

kluczborski 42 43 34 29 38 34 37 40 41 

krapkowicki 40 29 29 31 30 37 41 36 39 

namysłowski 31 33 33 36 29 23 18 19 20 

nyski 86 109 93 91 75 103 111 93 94 

oleski  53 36 40 38 37 53 51 43 58 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

374 381 380 382 339 306 331 309 287 

prudnicki 37 34 28 26 24 22 20 30 32 

strzelecki 45 49 45 55 57 35 45 36 45 

Razem 837 836 797 791 738 710 754 707 706 

Tabela 3. Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczególnych powiatach 
województwa opolskiego 
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Powiat 
Ranni 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 88 81 67 63 64 63 50 56 48 

głubczycki 35 30 34 15 14 19 20 24 19 

kędzierzyńsko-
kozielski 

34 31 36 32 38 37 34 33 29 

kluczborski 42 45 37 23 37 32 36 45 38 

krapkowicki 53 32 30 25 32 42 43 39 35 

namysłowski 44 43 37 45 30 22 20 23 21 

nyski 95 134 125 110 78 119 153 101 107 

oleski  65 43 50 51 48 57 56 55 64 

opolski  
(łącznie z Opolem) 485 476 488 470 438 368 382 420 332 

prudnicki 36 36 30 29 23 20 15 25 37 

strzelecki 52 49 43 60 56 29 50 41 58 

Razem 1029 1000 977 923 858 808 859 862 788 

Tabela 4. Dane liczbowe o rannych w poszczególnych powiatach województwa opolskiego 

 

Powiat 
Ciężko ranni 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 18 19 15 12 28 16 12 21 14 

głubczycki 5 10 7 6 4 6 3 13 3 

kędzierzyńsko-
kozielski 

9 9 11 4 12 3 34 27 27 

kluczborski 22 28 18 9 16 22 21 16 23 

krapkowicki 25 10 17 12 14 12 15 12 10 

namysłowski 12 14 18 31 13 10 8 16 11 

nyski 27 28 37 21 18 35 72 46 40 

oleski  13 9 21 12 22 22 23 10 14 

opolski  
(łącznie z Opolem) 106 101 92 76 34 34 97 141 105 

Prudnicki 2 4 4 5 2 2 2 3 8 

strzelecki 32 31 28 34 15 4 11 7 16 

Razem 271 263 268 222 178 166 298 312 271 

Tabela 5. Dane liczbowe o ciężko rannych w poszczególnych powiatach województwa 
opolskiego 
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Powiat 
Zabici 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 8 11 4 10 7 6 8 3 2 

głubczycki 5 4 3 3 5 4 2 6 2 

kędzierzyńsko 
-kozielski 

5 7 7 8 8 5 4 5 9 

kluczborski 11 13 5 7 6 8 9 6 8 

krapkowicki 7 2 8 7 13 3 6 7 11 

namysłowski 3 2 5 8 6 3 6 2 3 

nyski 12 8 14 11 14 16 9 14 13 

oleski  8 5 12 3 9 10 15 5 10 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

38 31 13 33 20 31 26 20 17 

prudnicki 5 4 5 2 2 6 9 6 3 

strzelecki 5 13 5 5 14 10 5 4 3 

Razem 107 100 81 97 104 102 99 78 81 

Tabela 6. Dane liczbowe o zabitych w poszczególnych powiatach województwa opolskiego 

Infrastruktura drogowa 
Drogi publiczne o twardej nawierzchni w województwie, o łącznej długości 8495 km, 

ze względu na funkcje w sieci drogowej, dzielą się na następujące kategorie: 
 drogi krajowe    –   786 km    (9,2%), 
 drogi wojewódzkie   – 1001 km  (11,8%), 
 drogi powiatowe   – 3692 km  (43,5%), 
 drogi gminne   – 3016 km  (35,5%). 
 

Środki transportowe 
Na przestrzeni ostatnich ośmiu lat liczba pojazdów samochodowych w województwie 

wzrasta, przedstawiono ten fakt w tabeli 7. W odniesieniu do roku 2010 odnotowano wzrost 
na poziomie 24,8%. 

 
Liczba pojazdów 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

Pojazdy samochodowe ogółem 630900 663947 682053 701399 717994 739732 765918 787175 

Samochody osobowe 493369 519597 536479 552176 565010 581477 602630 619568 

Autobusy 2322 2393 2405 2482 2543 2634 2701 2785 

Samochody ciężarowe i ciągniki 
siodłowe 

68402 72253 73730 75156 77190 79290 81539 83644 

Ciągniki balastowe i rolnicze 41194 42309 41150 41804 42439 43289 43496 43723 

Motocykle 21400 22872 23914 24988 26131 28323 30451 32147 

Motorowery 33331 37297 39614 41734 43484 44899 46041 49086 

Tabela 7. Ilości zarejestrowanych pojazdów samochodowych, ciągników i motorowerów 
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4. Wybrane wskaźniki zagrożenia 

Wskaźniki demograficzne liczby wypadków, osób rannych i zabitych w odniesieniu do 100 
tys. mieszkańców przestawiono w tabeli 8. W tabeli wyróżniono najniższe, uzyskane w latach 
2010 – 2018 wartości wskaźników. Jak wynika z przedstawionych w tabeli danych osiągnięty 
w roku 2018 wskaźnik demograficzny dla województwa opolskiego, dotyczący liczby zabitych 
jest wyższy od wartości średniej krajowej. Wskaźnik dotyczący liczby rannych osiągnął wartość 
najmniejszą od roku 2010 i jest znacząco niższy od wartości średniej krajowej. Wskaźniki 
ciężkości wypadków (liczba osób zabitych w odniesieniu do 100 wypadków) oraz gęstości 
wypadków (liczba wypadków w odniesieniu do 100 km dróg) przestawiono w tabeli 9.    

 
 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 

śred.kraj. 
Wskaźnik liczby wypadków  
na 100 tyś. mieszkańców 

81,4 82,4 78,9 78,8 73,8 71,3 75,9 70,6 71,4 82,5 

Wskaźnik liczby rannych  
na 100 tyś. mieszkańców 

100 98,6 96,7 91,9 85,7 81,1 86,5 85,7 79,7 97,3 

Wskaźnik liczby ciężko rannych  
na 100 tyś. mieszkańców 

26,3 25,9 26,5 22,1 17,9 17,2 30,0 31,5 27,4 28,5 

Wskaźnik liczby zabitych  
na 100 tyś. mieszkańców 

10,4 9,9 8,0 9,7 10,4 10,2 10,0 7,9 8,2 7,5 

Tabela 8. Wskaźniki stanu bezpieczeństwa w zależności od liczby mieszkańców 
 

 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

Ciężkość wypadków 12,8 12,0 10,2 12,3 14,1 14,4 13,1 11,0 11,5 

Gęstość wypadków 9,7 9,9 9,3 9,3 8,7 8,5 9,0 8,4 8,4 

Tabela 9. Wskaźniki ciężkości i gęstości wypadków 
 
Wskaźniki demograficzne w rozbiciu na poszczególne powiaty przedstawiono 

w kolejnych tabelach. 
 
Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 71,7 67,1 56,3 55,4 55,7 49,3 52,9 47,5 44,3 

głubczycki 63,1 60,1 58,5 37,9 31,7 34,1 36,6 54,1 39,1 

kędzierzyńsko-kozielski 32,0 31,5 35,8 35,0 44,5 37,4 36,6 34,5 33,7 

kluczborski 61,2 63,4 50,3 43,1 56,7 51,0 55,7 60,3 62,2 

krapkowicki 60,1 44,1 44,3 47,6 46,3 57,3 63,7 56,0 60,8 

namysłowski 70,7 76,5 76,7 84,0 67,7 54,0 42,1 44,5 49,2 

nyski 60,1 76,7 65,7 64,7 53,5 74,1 80,2 67,4 68,4 

oleski  79,1 54,5 60,7 57,9 58,0 81,2 78,3 66,2 89,5 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

143,3 149,0 149,1 150,8 134,1 121,4 131,4 122,3 114,1 

prudnicki 63,2 59,0 48,9 45,8 42,4 39,2 35,8 53,8 57,5 

strzelecki 57,0 63,8 58,8 72,3 75,2 46,4 59,8 41,3 60,2 
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Tabela 10. Wskaźniki liczby wypadków na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych 
powiatach województwa opolskiego 

Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 95,7 87,6 72,6 68,5 69,9 69,1 55,1 61,8 53,1 

głubczycki 71,3 62,2 71,0 31,6 29,6 40,5 43,1 51,9 41,3 

kędzierzyńsko-kozielski 34,0 31,5 36,8 32,9 39,3 38,5 35,5 34,5 30,6 

kluczborski 61,2 66,3 54,8 34,2 55,2 48,0 54,2 67,9 57,6 

krapkowicki 79,7 48,7 45,9 38,4 49,3 65,0 66,8 60,7 54,6 

namysłowski 100,4 99,7 86,0 104,9 70,1 51,6 46,8 53,9 49,2 

nyski 66,4 94,3 88,3 78,2 55,7 85,6 110,6 73,2 77,9 

oleski  97,0 65,0 75,9 77,7 73,2 87,3 86,0 84,7 98,8 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

185,8 186,2 191,5 185,5 173,3 146,0 151,7 166,3 131,9 

prudnicki 61,5 62,5 52,4 51,0 40,6 35,6 26,8 44,8 66,5 

strzelecki 65,8 63,8 56,2 78,9 73,9 38,4 66,4 40,0 77,6 

Tabela 11. Wskaźniki liczby rannych na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych powiatach 
województwa opolskiego 

 
 

Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 19,6 20,6 16,2 13,0 30,6 17,5 13,2 23,2 15,5 

głubczycki 10,2 20,7 14,6 12,6 8,5 12,8 6,5 28,1 6,5 

kędzierzyńsko-kozielski 9,0 9,2 11,2 4,1 12,4 3,1 35,5 28,2 28,5 

kluczborski 32,1 41,3 26,6 13,4 23,9 33,0 31,6 24,1 34,9 

krapkowicki 37,6 15,2 26,0 18,4 21,6 18,6 23,3 18,7 15,6 

namysłowski 27,4 32,4 41,8 72,3 30,4 23,5 18,7 37,5 25,8 

nyski 18,9 19,7 26,1 14,9 12,9 25,2 52,0 33,4 29,1 

oleski  19,4 13,6 31,9 18,3 33,6 33,7 35,3 15,4 21,6 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

40,6 39,5 36,1 30,0 13,5 13,5 38,5 56,0 41,7 

prudnicki 3,4 6,9 7,0 8,8 3,5 3,6 3,6 5,4 14,4 

strzelecki 40,5 40,4 36,6 44,7 19,8 5,3 14,6 9,3 21,4 

Tabela 12. Wskaźniki liczby ciężko rannych na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych 
powiatach województwa opolskiego 
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Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 8,7 11,9 4,3 10,9 7,6 6,6 8,8 3,3 2,2 

głubczycki 10,2 8,3 6,3 6,3 10,6 8,5 4,3 13,0 4,3 

kędzierzyńsko-kozielski 5,0 7,1 7,2 8,2 8,3 5,2 4,2 5,2 9,5 

kluczborski 16,0 19,2 7,4 10,4 9,0 12,0 13,5 9,0 12,1 

krapkowicki 10,5 3,0 12,2 10,8 20,0 4,6 9,3 10,9 17,2 

namysłowski 6,8 4,6 11,6 18,7 14,0 7,0 14,0 4,7 7,0 

nyski 8,4 5,6 9,9 7,8 10,0 11,5 6,5 10,2 9,5 

oleski  11,9 7,6 18,2 4,6 13,7 15,3 23,0 7,7 15,4 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

14,6 12,1 5,1 13,0 7,9 12,3 10,3 7,9 6,8 

prudnicki 8,5 6,9 8,7 3,5 3,5 10,7 16,1 10,8 5,4 

strzelecki 6,3 16,9 6,5 6,6 18,5 13,3 6,6 5,3 4,0 

Tabela 13. Wskaźniki liczby zabitych na 100 tys. mieszkańców, w poszczególnych powiatach 
województwa opolskiego 

 
Wskaźniki ciężkości wypadków w rozbiciu na poszczególne powiaty, przedstawiono 

w tabeli 14. 
 

Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

brzeski 12,1 17,7 7,7 19,6 13,7 13,3 16,7 7,0 5,0 

głubczycki 16,1 13,8 10,7 16,7 33,3 25,0 11,8 24,0 11,1 

kędzierzyńsko-kozielski 15,6 22,6 20,0 23,5 18,6 13,9 11,4 15,2 28,1 

kluczborski 26,2 30,2 14,7 24,1 15,8 23,5 24,3 15,0 19,5 

krapkowicki 17,5 6,9 27,6 22,6 43,3 8,1 14,6 19,4 28,2 

namysłowski 9,7 6,1 15,2 22,2 20,7 13,0 33,3 10,5 14,3 

nyski 14,0 7,3 15,1 12,1 18,7 15,5 8,1 15,1 13,8 

oleski  15,1 13,9 30,0 7,9 23,7 18,9 29,4 11,6 17,2 

opolski  
(łącznie z Opolem) 

10,2 8,1 3,4 8,6 5,9 10,1 7,9 6,5 5,9 

prudnicki 13,5 11,8 17,9 7,7 8,3 27,3 45,0 20 9,4 

strzelecki 11,1 26,5 11,1 9,1 24,6 28,6 11,1 12,9 6,7 

Tabela 14. Wskaźniki ciężkości wypadków w poszczególnych powiatach województwa 
opolskiego 
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5. Lista zadań Wojewódzkiego Programu Realizacyjnego na lata 2019 - 2020 

Powołany przez OWR BRD zespół ekspertów pod kierownictwem Andrzeja 
Augustynowicza, przedstawiciela Politechniki Opolskiej w Radzie opracował szczegółowy 
program realizacyjny na rok 2018 – 2019. Jest on udostępniony na stronie internetowej 
Wojewódzkiego Ośrodka Ruchu Drogowego – www.word.opole.pl 

Skład poszerzonego zespołu ekspertów: 
1. Bartosz Wajman   – Opolska Wojewódzka Rada BRD – Sekretarz Rady, 
2. Piotr Boba   – KW Policji, 
3. Krzysztof Szostek   – Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, 
4. Grzegorz Cebula  – Zarząd Dróg Wojewódzkich, 
5. Krzysztof Chmiel  – Wojewódzki Inspektorat Transportu Drogowego, 
6. Marek Wąsowski   – Kuratorium Oświaty, 
7. Paweł Orzechowski  – Opolskie Centrum Ratownictwa Medycznego, 
8. Agnieszka Maślak  – Urząd Miasta Opola, 
9. Paweł Kielar  – KM Państwowej Straży Pożarnej , 
10. Remigiusz Widera  – Urząd Marszałkowski Województwa Opolskiego. 

 
Przedmiotowy program był prezentowany 20 marca 2019r na posiedzeniu OWR BRD  

przez Sekretarza Rady oraz przedstawicieli instytucji i organizacji szczebla wojewódzkiego, 
członków OWR BRD.              
  

 
 

  


