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1. Polska na tle panstw Unii Europejskiej (zrodto: ,,European Commission — Transport —
Road safety, Komisja Europejska, marzec 2022 r.)

Komisja Europejska opublikowata dane dotyczace ofiar Smiertelnych wypadkow
drogowych w 2021 r. Szacuje sie, ze w wypadkach drogowych zgineto 19 800 oséb. Byt to
wzrost o 1 000 zgondw (+5 %) w pordwnaniu z 2020 r., ale nadal oznacza to prawie 3 000
(- 13%) mniej ofiar Smiertelnych w poréwnaniu z okresem przed pandemig w 2019 r. Ogélnym
celem jest zmniejszenie liczby zgondw o potowe do 2030. W catej UE ostatnia dekada
przyniosta spadek o 36%.
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Rys.1. Przebieg zmian liczby smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych w krajach Unii
Europejskiej w latach 2001 — 2021 na tle linii trendu zaplanowanego do roku 2030
(zrédto: Road safety facts & figures — European Commission — Transport — Road Safety, 2021)

Cel UE polegajacy na zmniejszeniu liczby Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 50%
w latach 2010-2020 nie zostat osiggniety. Norwegia i Grecja osiggnety ten cel, a kilka innych
krajdow zmniejszyto swojg liczbe o co najmniej 30/35%. Nowy ogdlny cel to zmniejszenie
o potowe liczby zgonéw do roku 2030 przyjmujgc rok 2019 jako bazowy.

Wykazano, ze dziewie¢ panstw cztonkowskich (Dania, Niemcy, Irlandia, Cypr, Litwa,
Malta, Polska, Portugalia i Szwecja) odnotowato w roku 2021 najnizszg w historii liczbe
Smiertelnych ofiar wypadkow drogowych. W catej UE wskaznik Smiertelnosci wynidst 44 ofiary
Smiertelne na milion mieszkancow. Byto to znacznie mniej niz w roku 2019, kiedy na milion
mieszkancow przypadato 51 ofiar Smiertelnych. Jednak wiele krajéw osiggneto lepsze wyniki
niz srednia unijna. Najbezpieczniejsze drogi byty na Malcie (17 zgonéw/mlIn mieszkarncow)
i Szwecji (18 zgondéw/min mieszkancéw), natomiast w Rumunii (93 zgondw/min
mieszkancow), Butgarii (81 zgondw/min mieszkancéw) i na totwie (78 zgondw/mlin
mieszkancow) stwierdzono najwyzsze wskazniki Smiertelnosci.



W Polsce odnotowano 59 ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na milion
mieszkarncow w roku 2021, co jest pigtym najwyzszym wskaznikiem w UE. W latach 2010-2021
liczba ta spadta 0 43%.
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Rys.2. Liczba ofiar smiertelnych na milion mieszkaricéw panstw UE w roku

2. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Podobnie jak w przypadku Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013-2020 gtéwne cele przyjete w perspektywie do roku 2030 odnoszg sie do liczby ofiar
najciezej poszkodowanych. W tym zakresie Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 wskazuje nastepujace wartosci:

o Ofiary smiertelne - ograniczenie o 50%
tj. nie wiecej niz 1455 w roku 2030

« Ofiary ciezko ranne - ograniczenie o 50%
tj. nie wigcej niz 5317 w roku 2030

Osiaggniecie celdow gtdéwnych oznacza, ze w catym okresie realizacji Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 powinien nastepowac stopniowy spadek
zagrozenia w ruchu drogowym. W zwigzku z powyzszym przyjeto, iz liczby ofiar $miertelnych



oraz ciezko rannych w poszczegdlnych latach nie powinny przekraczac nastepujgcych wartosci
(przyjmujgc dane z roku 2019 za bazowe):
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Rys.3. Cele etapowe Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030
(zrodto: Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego)

Doswiadczenia panstw o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa drogowego wskazujg,
iz mozliwe jest znaczne zmniejszenie liczby zdarzen, a w szczegdlnosci najciezszych ich
skutkéw. Taka sytuacja jest potwierdzeniem podstawowych zatozen Wizji Zero, filozofii
zaktadajgcej, iz w perspektywie dtugofalowej nikt nie powinien ponosi¢ ciezkich obrazen ani
ging¢ w wypadkach drogowych. Warunkiem przyjecia takiego podejscia jest jednak catkowita
zmiana optyki postrzegania problemu zagrozen w ruchu drogowym. Cele przyjete
w Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030, zgodnie
z zatozeniami autoréw oraz wszystkich interesariuszy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w kraju, stanowig zatem jedynie etap w realizacji dalekosieznej wizji polegajacej na
catkowitym wyeliminowaniu ofiar ciezko poszkodowanych w wyniku wypadkow na polskich
drogach.

Nowoczesne, systemowe podejscie do bezpieczenstwa ruchu drogowego za kluczowe
uznaje dwa zatozenia. Po pierwsze - cztowiek jest istotg omylng i popetnia btedy, a po drugie -
wytrzymatos¢ cztowieka na energie powstajgca podczas wypadku jest ograniczona i to wtasnie
te ograniczenia powinny by¢ podstawowym kryterium projektowania systemu oraz
wyznacznikiem dla dziatan prewencyjnych. W nawigzaniu do filozofii Wizji Zero zarzadzajgcy
systemem bezpieczenstwa ruchu drogowego, Swiadomi ludzkich ograniczen, w tym
biomechanicznych oraz sktonnosci do popetniania btedéw, winni dopuszcza¢ do uzytku tylko
te rozwigzania, ktére sg w stanie ochronic¢ zdrowie i zycie cztowieka, gdy popetniajgc btad
znajdzie sie on w sytuacji zagrozenia. Obowigzkiem uzytkownikdéw drog jest przestrzeganie
prawa, za$ odpowiedzialnos¢ za dopuszczenie i wprowadzenie rozwigzan kompromisowych
powinna spoczywac na zarzadzajgcych systemem.

Kompleksowe podejscie do zarzadzania bezpieczenstwem drogowym jest warunkiem
efektywnosci podejmowanych dziatan. Skala postepu jest czesto ograniczona mozliwosciami



realizacyjnymi, natomiast powodzenie warunkowane jest przede wszystkim wifasciwym
zrozumieniem znaczenia systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym
funkcji zarzadzania instytucjonalnego, konkretnych interwencji oraz ich rezultatow.
Dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, iz powszechng praktyka wsrdd zarzadzajgcych
bezpieczenstwem ruchu drogowego jest catkowita koncentracja na pojedynczych
interwencjach z pominieciem znaczenia funkcji zarzgdzania warunkujgcych faktyczng zdolnosc
wdrazania, a w konsekwencji krytycznych dla koncowego rezultatu podejmowanych dziatan.
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Rys.4. Zarzgdzanie systemowe bezpieczeristwem ruchu drogowego
(zrodto: Bliss, Breen, Implementing the recommendations of the World Report on Road Traffic
Injury Prevention, Washington 2009)

Zgodnie z najnowszg wiedzg oraz praktykg panstw o najwyzszym poziomie
bezpieczenstwa ruchu drogowego bazg dtugofalowe] polityki prewencyjnej powinno by¢ - w
pierwszej kolejnosci — zoptymalizowanie funkcji zarzadzania instytucjonalnego, w tym:
koordynacji, rozwigzan legislacyjnych, mechanizmdéw finansowania, kompleksowej promocji,
narzedzi monitoringu i efektywnosci interwencji, a takze transferu najnowszej wiedzy
naukowej w odniesieniu do problematyki wypadkédw drogowych i najskuteczniejszych
sposobdéw ograniczania ich konsekwencji.

2.1 Struktura programu

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 zaktada konkretne cele
oraz wskazuje priorytety dziaftan, ktérych wdrozenie powinno w efekcie doprowadzi¢ do
znacznej poprawy bezpieczeinstwa na polskich drogach. Warunkiem powodzenia bedzie
Swiadomos¢ wszystkich interesariuszy programu, nie tylko w kwestii podstawowych zatozen,
ale takze zasad, ktore powinny towarzyszy¢ podejmowanym dziataniom i najwazniejszym
decyzjom. Jednoznaczne zdefiniowanie i zrozumienie kluczowych zasad pozwoli na przyjecie
wspolnej retoryki i podejscia w zakresie dyskursu odnoszgcego sie do problematyki wypadkéw
drogowych. W ten sposdb osiggniety zostanie efekt synergii, wynikajacy z wzajemnego
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wsparcia kluczowych partneréw odpowiedzialnych za realizacje przedsiewziecia. Na potrzeby
programu okresSlonych zostato 7 kluczowych pryncypidow odwotujgcych sie do
odpowiedzialnosci oraz innych najwazniejszych priorytetéw niepodlegajgcych wymianie na
inne korzysci, a wynikajgcych z rozwoju transportu i ruchu drogowego.

Struktura interwencji Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-
2030 jest oparta na pieciu filarach stanowigcych gtéwne obszary dziatan dedykowanych
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2030 r. Sg to w kolejnosci:

Filar | - System zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
Filar Il - Bezpieczny cztowiek

Filar 11l - Bezpieczne drogi

Filar IV - Bezpieczny pojazd

Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa

Dla kazdego ze wskazanych w programie filaréw okreslono priorytety oraz kierunki dziatan,
uwzgledniajace najwazniejsze problemy bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkujgce ich
rozwigzanie. Dziatania zostaty zaprogramowane w taki sposob, by uwzgledni¢ wszystkie
najwazniejsze obszary interwenc;ji tj.:

e inzynierie - rozumiang jako rozwigzania techniczne, np. sieci drogowej lub pojazdéw, ktore
chronig kierowcdw, pasazerdw i pozostatych uczestnikow ruchu drogowego oraz zmniejszajg
ciezkos$¢ ewentualnego zdarzenia,

e nadzor - rozumiany jako kontrola uprawnionych do tego stuzb, majgca na celu
egzekwowanie istniejgcych przepisdw i zapobieganie ich tamaniu,

¢ edukacje - rozumiang jako kompleksowy proces podnoszenia swiadomosci o zagrozeniach
w ruchu drogowym poprzez poznanie i zrozumienie ryzyka. Celem dziatan edukacyjnych jest
zmiana postaw i zachowan na poziomie indywidualnego uczestnika ruchu drogowego, ale
takze spotecznosci lub organizacji.

Z uwagi na odrebny charakter i specyfike filaru 1, czyli Systemu zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego, zostat on zaprogramowany w odmiennej niz powyzsza
formule i obejmuje dziatania o charakterze organizacyjnym i zarzadczym, warunkujgce
powodzenie catego programu.

3. Dane ogdlne o wypadkach drogowych w Polsce

Jak wynika z raportu Biura Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji w 2021 roku do
Policji zgtoszono 22816 wypadkdéw drogowych majgcych miejsce na drogach publicznych,
w strefach zamieszkania lub strefach ruchu. W poréwnaniu z rokiem 2020, w ktorym
zanotowalismy 23540 wypadkdw, liczba ta spadta o 724 wypadki (-3,1%).

W wyniku wypadkdéw drogowych 2245 osoby poniosty Smier¢. W poréwnaniu z rokiem
2020, w ktérym $mieré poniosto 2491 oséb nastgpit spadek o 246 oséb (-9,9%). Rannych
w wypadkach zostato 26415 oséb (w tym ciezko 8276). W poréwnaniu do roku 2020 kiedy
zanotowano 26463 oséb rannych (w tym ciezko 8808), catkowita liczba rannych spadtfa o 48
0s6b tj. (-0,2%).



W ostatnim dziesiecioleciu, najwiecej wypadkéw drogowych i ich ofiar odnotowano
w 2012 roku. Od tego roku obserwowany jest spadek wypadkéw drogowych i ich ofiar, az do
roku 2016, kiedy nastgpit wzrost liczby wypadkéw i ich ofiar. W 2017 roku zanotowano
ponowny spadek w porownaniu do roku poprzedniego. W latach 2018 i 2019 zmniejszata sie
liczba wypadkdéw i oséb rannych, przy wzroscie liczby oséb zabitych. W roku 2020 i 2021
nastgpity spadki dla wszystkich wskaznikéw.

Tendencja wystepowania wypadkow drogowych w latach 2012 - 2021
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W roku 2021, w wyniku wypadkéw drogowych poniosty smier¢ 2245 oséb. Uzyskana
wartos$¢ jest nizsza od osiggnietej w roku poprzednim. Jest rowniez nizsza od zatozonej na ten
rok wartosci w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030
0 18,78%. Nalezy przypomnie¢, ze celem etapowym Narodowego Programu jest ograniczenie
do roku 2030 rocznej liczby zabitych oséb do poziomu 1455.

W wyniku wypadkéw drogowych ciezkie obrazenia ciata odniosto 8276 oséb i jest ich
nieznacznie mniej od stwierdzonych roku poprzednim. Liczba obrazen jest nizsza od zatozonej
na ten rok wartosci w Narodowym Programie Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030
0 18,07%. Nalezy przypomnie¢, ze celem etapowym Narodowego Programu jest ograniczenie
do roku 2030 rocznej liczby ciezko rannych oséb do poziomu 5317.

4. Zatoienia Opolskiego Wojewddzkiego Programu BRD okreslone w Narodowym
Programie BRD 2021 - 2030

Doswiadczenia wynikajace z kolejnych lat wdrazania programéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego wskazujg wyraznie na bardzo wazng role i znaczenie programow wojewddzkich.
Z uwagi na strukture podziatu terytorialnego kraju oraz funkcji i zadan przypisanych
administracji samorzagdowej nalezy dazy¢ do petnej wspdtpracy pomiedzy Krajowa Instytucja
Wiodgcg a podmiotami odpowiedzialnymi za zarzgdzanie obszarem bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wymiarze regionalnym. Wojewddzkie programy bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny nawigzywa¢ do programu krajowego, uwzgledniajgc jednoczesnie
uwarunkowania wynikajgce z zapisow wiasciwych strategii rozwoju czy regionalnych
programow operacyjnych. Przygotowanie wojewddzkiego programu bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinno by¢ poprzedzone wypracowaniem mechanizmow statej wspotpracy
pomiedzy Krajowg Instytucjag Wiodgcg a uprawniong jednostkg koordynujgcg na poziomie
regionalnym. Szczegdlnie istotne jest wypracowanie mechanizméw finansowania
regionalnych dziatan systemowych, w tym monitorowania stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, szkolenia kadr a takze spdjnej polityki komunikacyjne;j.

Okreslone w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego cele na rok
2030 w kwestii zmniejszenia liczby, w przypadku wojewddztwa opolskiego przedstawiajg sie
nastepujaco:

e nie wiecej niz 37 ofiary Smiertelne w roku,
e nie wiecej niz 112 osoby ciezko ranne w roku.

Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 i jego struktura
interwencji opiera sie analogicznie na nastepujacych filarach zdefiniowanych w Narodowym
Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.



5. Filary Opolskiego Wojewddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2021 - 2025

Warunkiem osiggniecia celow Wojewddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w okresie 2021-2025 bedzie realizacja zaplanowanych dziatan przektadajgcych sie
na trwaty spadek poziomu zagrozenia na drogach wojewddztwa opolskiego. Obszary
interwencji zawarto w pieciu filarach obejmujacych dziatania infrastrukturalne, zmieniajgce
zachowania uczestnikdw ruchu, poprawiajgce bezpieczenstwo pojazdéw oraz zwiekszajgce
efektywnos$¢ ratownictwa i opieki powypadkowej. Oczekiwanym efektem podejmowanych
interwencji bedzie poprawa poziomu bezpieczeristwa drogowego wynikajgca z postepujacego
rozwoju kultury bezpieczenstwa w kontekscie transportu i ruchu drogowego. Dziatania w
powyzszych obszarach bedg oparte o efektywny system zarzadzania, stanowigcy punkt wyjscia
dla strategicznego podejscia do problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a w perspektywie diugofalowej - warunkujgcy powodzenie poszczegdlnych interwenciji.

Program realizacyjny Opolskiego Wojewddzkiego Programu BRD na lata 2021-2025 opiera
sie zgodnie ze strukturg interwencji Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego na pieciu gtownych filarach.

5.1. Filar | - System zarzadzania bezpieczeistwem ruchu drogowego

Podstawg wprowadzania trwatych, skutecznych i dfugofalowych zmian w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wprowadzenie tzw. bezpiecznego systemu. Tylko
trwafa, S$cista wspodtpraca pomiedzy wieloma instytucjami (zaréwno publicznymi,
organizacjami pozarzagdowymi oraz podmiotami prywatnymi), partneréw zaangazowanych
w realizacje systemowej edukacji, projektowania i zarzadzania infrastrukturg, nadzér nad
ruchem drogowym a takze realizacja zatozen szeroko pojetej pomocy powypadkowej sg
niezbednym warunkiem do osiggniecia znacznej poprawy w tym obszarze.

L.p | Dziatania

SYSTEMOWE
1 | Pozyskiwanie dla dziatarn OWR BRD zrddet finasowania.
2 | Zaciesnianie wspodtpracy z organizacjami pozarzgdowymi,
instytucjami publicznymi, prywatnymi i mediami w promowaniu bezpiecznych
zachowan uczestnikow ruchu drogowego.
3 | Rozwdj i wspdfpraca z instytucjami zbierajgcymi dane, w tym z Polskim
Obserwatorium BRD w zakresie promowania wiedzy, sprawdzonych danych,
wymiany doswiadczen i wspdtpracy z instytucjami naukowymi.

EDUKACJA

4 | Szkolenie kadr BRD: wymiana doswiadczen z zakresu BRD w celu podnoszenia
kompetencji kadr.

5.2.  Filar Il — Bezpieczny cztowiek

Najwazniejszym zadaniem systemu BRD jest ochrona zycia i zdrowia jego uczestnikow.
Celem tego filaru jest realizacja konkretnych dziatan, ktére bezposrednio bedg oddziatywac na
ksztattowanie postaw wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego. Dotychczasowe



doswiadczenia wskazujg, iz kluczowe dla skutecznosci bedg rozwigzania i dziatania oparte
o trwate systemy przestrzegania i egzekwowania przepisdw prawa, wspomagane
ukierunkowang edukacja w odniesieniu do kluczowych z punktu bezpieczenstwa zachowan
poszczegdlnych uczestnikow ruchu drogowego. Z uwagi na bardzo wysoki poziom zagrozenia
wsrod wszystkich kategorii tzw. niechronionych uczestnikédw ruchu drogowego bardzo
waznym, dodatkowym kierunkiem dziatan beda interwencje w zakresie promocji, rozwoju
oraz szerokiego wdrazania drogowych (inzynieryjnych) srodkéw ochrony i uspokojenia ruchu.
Celem dziatan podejmowanych w ramach filaru Bezpieczny Cztowiek jest ograniczenie
negatywnych konsekwencji niewtasciwego zachowania uzytkownikow drog.

L.p | Dziatania
INZYNIERIA

1 | Wdrozenie srodkéw uspokojenia ruchu.

2 | Odseparowywanie ruchu pieszych i rowerzystow od ruchu samochodowego.
Strefowanie predkosci w obszarach zabudowanych, stosowanie limitu predkosci 30
km/h tam, gdzie niemozliwe jest odizolowanie tego ruchu.

3 | Wdrazanie drogowych srodkéw ochrony uczestnikdw ruchu.
NADZOR
4 | Dziatania z obszaru nadzoru nad kierujgcymi zwigzane z:
- przekraczaniem predkosci,
- prowadzeniem pojazddéw przy rozproszonej uwadze szczegdlnie przez urzadzenia
mobilne,
- niestosowaniem lub nieprawidtowym stosowaniem pasow, urzadzen
zabezpieczajgcych dzieci w pojazdach oraz kaskow ochronnych przez
motorowerzystow i motocyklistow,
-alkoholem i innymi podobnie dziatajgcymi sSrodkami.
5 | Dziatania z obszaru nadzoru nad kierujgcymi i pieszymi zwigzane z:
- koegzystencjg kierujgcy-pieszy, ze szczegdlnym uwzglednieniem przejs¢ dla
pieszych,
- korzystaniem przez pieszych z telefondw komoérkowych lub innych urzadzen
elektronicznych przy przekraczaniu jezdni — niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
6 | Nadzor nad pieszymi, rowerzystami i uzytkownikami mikromobilnosci (hulajnogi
elektryczne, urzadzenia transportu osobistego oraz urzgdzenia wspomagajace ruch).
7 | Poprawa jakosci podstawowego szkolenia kierowcdw poprzez
wzmochienie merytorycznego nadzoru nad OSK.

EDUKACJA

8 | Budowa, rozwdj i promocja spojnego systemu edukacji wychowania
komunikacyjnego.

9 | Szkolenia dla osdb (instytucji) zajmujgcych sie tematyka bezpieczeristwa na drodze.
10 | Szkolenia dla nauczycieli w zakresie wychowania komunikacyjnego.

11 | Prowadzenie szkolen i egzamindw na karte rowerowa.

12 | Organizacja konkursow edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa na drodze —
skierowanych do uczniéw szkdt podstawowych oraz ponadpodstawowych.

13 | Szkolenia w zakresie obowigzujgcych przepiséw ruchu drogowego, a takze

w zakresie doskonalenia techniki jazdy. Dziatania edukacyjne nakierowane na
uswiadamianie ryzyka oraz konsekwencji wypadkéw drogowych.
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Edukacja grupy wiekowej 60+ z zakresu aktualnych przepiséw ruchu drogowego oraz
zagrozen w ruchu drogowym. Wspdtpraca z instytucjami zrzeszajgcymi osoby
starsze. Wsparcie ogdlnopolskich dziatan edukacyjno-informacyjnych KRBRD
skierowanych do uczestnikéw ruchu drogowego powyzej 60-tego roku zycia.

15

Realizacja dziatan edukacyjnych ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa
pieszych - niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

16

Promowanie wiasciwych zachowan wsrdd niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego (rowerzystow, kierujgcych hulajnogami elektrycznymi, korzystajgcych
z urzadzen transportu osobistego oraz urzadzen wspomagajgcych ruch) celem
poprawnego wykorzystania istniejgcej infrastruktury.

17

Promowanie, poprzez kampanie edukacyjne, wtasciwych zachowan na drodze przez
motocyklistow. Kampanie edukacyjne kierowane do mozliwie szerokich rzeszy grup
motocyklowych polegajgce na systematycznym podnoszeniu umiejetnosci
zwigzanych z technika jazdy.

18

Prowadzenie na terenie catego wojewddztwa wzmozonych dziatan kontrolno —
prewencyjnych pn. "Bezpieczny motocyklista".

19

Prowadzenie kampanii spotecznych na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Promowanie i upowszechnianie nowych przepiséw i regulacji
dotyczacych bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

20

Uswiadamianie prawnych i spotecznych konsekwencji kierowaniem pojazdami pod
wptywem alkoholu i innych podobnie dziatajgcych srodkow.

21

Uswiadamianie prawnych i spotecznych konsekwencji kierowaniem pojazdami bez
uprawnien.

5.3.

Filar Ill — Bezpieczna droga

Dziatania w ramach filaru majg na celu zwiekszenie bezpieczernstwa ruchu drogowego
poprzez wdrazanie optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych oraz nadzoru nad ruchem
drogowym. Ich realizacja powinna doprowadzi¢ do sytuacji, kiedy drogi i ich otoczenie bedg
gwarantowac wysoki poziom bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom, a faktyczna predkosc
poruszajgcych sie po nich pojazdéw bedzie skorelowana ze standardami bezpieczenstwa
obowigzujgcymi w danym miejscu.

L.p | Dziatania
INZYNIERIA

1 | Wskazanie najbardziej zagrozonych powstawaniem wypadkdéw kategorii oraz
odcinkdéw drég. Typowanie i diagnozowanie miejsc niebezpiecznych pod katem
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej oraz ich poprawa.

2 | Przeprowadzenie lustracji oznakowania droég krajowych, wojewddzkich oraz
powiatowych ze szczegdlnym uwzglednieniem dopuszczalnych predkosci na
poszczegdblnych odcinkach drogi.

3 | Tworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej w rejonach przejs¢ dla pieszych,
w szczegolnosci poprzez zapewnienie ich wtasciwego doswietlenia. Biezgca
weryfikacja przejs¢ dla pieszych pod katem warunkéw widocznosci.

4 | Wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan inzynieryjnych majgcych wptyw na
poprawe bezpieczenistwa na drogach.
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5 | Odseparowywanie ruchu pieszych i rowerzystéw od ruchu samochodowego.
Strefowanie predkosci w obszarach zabudowanych, stosowanie limitu predkosci 30
km/h tam, gdzie niemozliwe jest odizolowanie tego ruchu.

NADZOR

6 | Usprawnienie systemu zarzgdzania predkoscia: ujednolicenie zasad stosowania
ograniczen predkosci, wykorzystanie rozwigzan ITS w zarzgdzaniu predkoscig.

7 | Przeprowadzanie przegladu sieci drdog na terenie pod katem BRD.

8 | Budowa automatycznego nadzoru nad predkoscia.

EDUKACJA

9 | Szkolenia kadr zajmujgcych sie problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego pod
katem najnowoczesniejszych i najskuteczniejszych metod poprawy bezpieczenstwa.

10 | Edukacja oraz kampanie spoteczne w tematyce nadmiernej predkosci, nadzoru,
taryfikatora, konsekwencji wynikajgcych z przekraczania predkosci. Propagowanie
nowoczesnych rozwigzan inzynieryjnych.

5.4. Filar IV - Bezpieczny pojazd

Celem filaru jest zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach. Bezpieczenstwo uzytkownikow drég jest wypadkowg wielu
czynnikdéw. Obok jakosci infrastruktury drogowej czy wtasciwych zachowan uczestnikdéw ruchu
takze stan techniczny oraz szereg ochronnych rozwigzan technologicznych stosowanych
w pojazdach - w zakresie bezpieczenstwa czynnego oraz biernego - wptywa na ostateczny
poziom zagrozenia w ruchu drogowym.

L.p | Dziatania
INZYNIERIA

1 | Promowanie wdrazania nowoczesnych technik i technologii w stacjach kontroli
pojazdéw.

NADZOR

2 | Usprawnienie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw.

3 | Kontrole stanu technicznego pojazddw i ich wyposazenia. Nadzor nad czasem pracy
kierowcow.

EDUKACJA

4 | Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie nowoczesnych
rozwigzan bezpieczenstwa pojazdéw/urzadzen ochronnych oraz korzysci ptyngcych
z ich poprawnego stosowania.

5 | Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych dotyczgcych nalezytego
wyposazenia pojazdow oraz ich stanu technicznego pojazdow i jego wptywu na
bezpieczenstwo.

6 | Popularyzacja transportu multimodalnego, komunikacji zbiorowej, zdrowych oraz
przyjaznych srodowisku form transportu.
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5.5. Filar V- Ratownictwo i opieka powypadkowa

Ratownictwo to dziatania w stanach nagtego zagrozenia zdrowotnego lub nadzwyczajnego
zagrozenia dla mienia i Srodowiska. Podstawowg cechg ratownictwa jest podejmowanie
celowych i odpowiednich dziatan w trybie natychmiastowym. Celem usprawnienia dziatan w
obszarze Ratownictwa i opieki powypadkowej jest usprawnienie dziatan do tego stopnia, by w
sytuacji wypadku drogowego i zagrozenia zdrowia i zycia zagwarantowac najwyzszy mozliwy
standard dziatan ratunkowych w jak najkrétszym czasie. Kluczowa jest takze budowa
jednolitego systemu pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych gwarantujgca statg, dtugofalowa
opieke powypadkowa w zakresie pomocy administracyjnej, medycznej, prawnej oraz pomocy
psychologiczne;.

L.p Dziatania

INZYNIERIA
1 | Rozwdj systemu ratownictwa medycznego oraz modernizacja sprzetu stuzb
ratownictwa drogowego.
2 | Opracowanie zatozen systemowych i wdrozenie w wojewddztwie jednolitego
systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych w zakresie administracji, zdrowia,
prawa, pomocy psychologicznej.

NADZOR

3 | Nadzér nad wiasciwym dziataniem ratownictwa medycznego.

4 | Nadzér nad procesem tworzenia systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.
EDUKACIA

5 | Prowadzenie szkolen i promowanie udzielania pierwszej pomocy.

6 | Realizacja kampanii spotecznych informujgcych o prawach ofiar wypadkéw
drogowych i mozliwosciach uzyskania pomocy. Pomoc w realizacji udzielania
pomocy psychologicznej ofiarom wypadkdéw drogowych.

7 | Dziatania zwigzane z doskonaleniem przyjmowania i dysponowania stuzb
ratowniczych na miejsce zdarzenia (numer alarmowy 112).

6. Wybrane wskazniki monitoringu za lata 2011 -2021

Systematyczny monitoring Wojewddzkiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
2021-2030 jest niezbednym elementem warunkujgcym skutecznos¢ dtugofalowych dziatan
oraz osiggniecie zatozonych celéw. Bazujagc na Narodowym Programie opartym na
europejskiej polityce bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w szczegélnosci na dokumencie pn.
Ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego Unii Europejskiej na lata 2021-2030 - kolejne
kroki w kierunku realizacji Wizji Zero, podstawg monitorowania sg wskazniki wynikow —
w zakresie skutkéw zdarzen drogowych oraz poziomu zagrozenia, a takie wskazniki
efektywnosci - przyjete w odniesieniu do poszczegdlnych filaréw programu i przypisanych im
priorytetéw.

Podstawowe wskazniki wynikow Wojewddzkiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego to:

e liczba ofiar smiertelnych,

¢ liczba ofiar ciezko rannych,

e liczba ofiar rannych,
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* liczba wypadkow,
e liczba ofiar Smiertelnych/100 tys. mieszkarcow,
e liczba ofiar rannych /100 tys. mieszkancéw,
e liczba ofiar ciezko rannych /100 tys. mieszkarcow,
e liczba wypadkdéw/100 tys. mieszkancow,
e liczba zabitych/100 wypadkdw,
e liczba wypadkdéw/100 km drogi.
Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty

sie w latach 2011-2021 na terenie wojewddztwa opolskiego, przekazanych przez GUS, KG
Policji, KRBRD oraz KW Policji w Opolu.

Od roku 2011 obserwuje sie spadek liczby wypadkow drogowych a w roku 2020
uzyskano najnizszy dotad z zanotowanych wynikéw. W roku 2020 odnotowano réwniez
najnizsza liczbe ofiar $miertelnych. Uzyskana w roku 2021 liczba zabitych (81) w wypadkach
drogowych o0sob jest wyzisza o 12 do zatozonej na ten rok w Wojewddzkim Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020. Podobnie nie uzyskano zatozonej
w Wojewddzkim Programie liczby ciezko rannych. Uzyskana liczba (213) jest wyzsza o 1 osobe
od zatozonej.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Kolizje drogowe 8406 | 7831 | 8434 | 7580 | 7948 | 9094 | 10216 | 10196 | 10837 | 8921 | 10192
Wypadki drogowe 836 796 791 739 712 757 707 706 617 491 539
Sm;'ila:ﬁ' f;?gﬁgi;; 89 75 92 89 97 88 75 70 69 60 79
Ranni 1000 | 974 923 858 811 861 862 788 704 546 596
Cigzko ranni 263 268 221 179 166 298 312 271 223 196 213
Zabici 100 81 97 104 102 99 78 81 73 65 81

Tabela 1. Dane o zdarzeniach drogowych jakie miaty miejsce w wojewddztwie opolskim.

250

—@—7abici - cel wg NPBRD dla woj. opolskiego
Cigzko ranni - cel wg NPBRD dla woj. opolskiego

/ 58 —@—7abici - dane rzeczywiste
200 190 —&— Cigzko ranni - dane rzeczywiste

150

100

Liczba ciezko rannych / zabitych

3
'74 L 62 59
D—-_____‘
@ — ¢ 55 sh

. S 43
4
50 41 3
e ]
5
0
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Lata

Rys.6. Przebieg realizacji celéw opolskiej wojewddzkiej strategii poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w latach 2020 - 2030
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Wojewddztwo opolskie zajmuje obszar o powierzchni 9412 km?2. Zamieszkuje go 969410
mieszkancow (dane — Urzad Statystyczny w Opolu 2021). Na przestrzeni lat, odnoszgc do roku
2011, poziom zamieszkania w wojewddztwie zmniejsza sie, a w rozbiciu na poszczegdlne

powiaty przestawia sie w sposob zilustrowany w tabeli 2.
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Jednostki administracyjne

Powiaty 11
Miasta na prawach powiatu 1
Gminy miejskie 3
Gminy miejsko-wiejskie 33
Gminy wiejskie 35
Miasta 36
Miejscowosci wiejskie 1156
Sotectwa 1021

Rys.7. Podziat administracyjny wojewddztwa opolskiego
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Ludno$¢ w osobach

Powiat 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
breski 92455 92345 91981 91543 91191 90771 90493 90275 89804 89632 88553
rzeski
alubczycki 48217 47896 47453 47262 46892 46445 46209 45883 45552 45291 44642
kedzierzyrisk 98350 97879 97181 96715 96139 95750 95236 94487 93880 93544 91612
o
-kozielski
Kluczborski 67845 67558 67256 66977 66707 66446 66189 65837 65470 65266 64451
krapkowicki 65729 65390 65113 64850 64599 64373 64227 63942 63747 63580 62766
namystowski 43149 43011 42881 42809 42615 42707 42677 42688 42634 42680 42531
nyski 142119 141586 140628 139967 138969 138369 137819 136946 135948 135524 133396
oleski 66104 65867 65653 65547 65306 65101 64848 64602 64293 64167 63419
(‘:p°'sf‘i 255635 254867 253363 252777 251979 251882 251752 251657 251761 251825 250297
3cznie
z Opolem)
prudnicki 57583 57256 56828 56608 56174 55806 55748 55524 55237 55091 54105
strzelecki 76764 76548 76079 75803 75440 75015 74871 74665 74300 74171 73638
razem 1013950 1010203 1004416 1000858 996011 993036 990069 986506 982626 980771 969410

Tabela 2. Dane demograficzne w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego
(stan na 31.12.2021)

w latach 2011-2021 na terenie wojewddztwa opolskiego.

W tabelach ponizej przedstawiono dane o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty sie

Wypadki drogowe
Powiat
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 | 2021
brzeski 62 52 51 51 45 48 43 40 46 40 41
gtubczycki 29 28 18 15 16 17 25 18 25 16 19
kedzierzyrisko 31 35 34 43 36 35 33 32 30 24 41
-kozielski
kluczborski 43 34 29 38 34 37 40 41 32 22 36
krapkowicki 29 29 31 30 37 41 36 39 42 33 23
namystowski 33 33 36 29 23 18 19 20 18 15 19
nyski 109 93 91 75 103 111 93 94 88 50 61
oleski 36 40 38 37 53 51 43 58 45 36 32
opolski 381 380 382 339 306 331 309 287 223 188 213
(tacznie z Opolem)
prudnicki 34 28 26 24 22 20 30 32 29 24 28
strzelecki 49 45 55 57 35 45 36 45 39 43 26
Razem 836 797 791 738 710 754 707 706 617 491 539

Tabela 3. Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczegdlnych powiatach

wojewddztwa opolskiego
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Ranni

Powiat
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 | 2021
brzeski 81 67 63 64 63 50 56 48 44 44 38
gtubczycki 30 34 15 14 19 20 24 19 29 14 22
kedzierzyrisko- 31 36 32 38 37 34 33 29 29 21 38
kozielski
kluczborski 45 37 23 37 32 36 45 38 31 19 39
krapkowicki 32 30 25 32 42 43 39 35 47 37 22
namystowski 43 37 45 30 22 20 23 21 21 18 22
nyski 134 125 110 78 119 153 101 107 97 53 66
oleski 43 50 51 48 57 56 55 64 56 42 39
opolski
. 476 488 470 438 368 382 420 332 275 226 260
(tacznie z Opolem)
prudnicki 36 30 29 23 20 15 25 37 30 22 31
strzelecki 49 43 60 56 29 50 41 58 45 50 19
Razem 1000 977 923 858 808 859 862 788 704 546 596

Tabela 4. Dane liczbowe o rannych w poszczegdélnych powiatach wojewddztwa opolskiego

Ciezko ranni
Powiat
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 | 2021
brzeski 19 15 12 28 16 12 21 14 21 15 15
gtubczycki 10 7 6 4 6 3 13 3 8 6 8
kedzierzyrisko- 9 11 4 12 3 34 27 27 25 12 30
kozielski
kluczborski 28 18 9 16 22 21 16 23 15 8 13
krapkowicki 10 17 12 14 12 15 12 10 12 9 6
namystowski 14 18 31 13 10 8 16 11 8 13 15
nyski 28 37 21 18 35 72 46 40 31 26 17
oleski 9 21 12 22 22 23 10 14 19 4 4
opolski 101 92 76 34 34 97 141 | 105 | 64 | 86 | 94
(tacznie z Opolem)
Prudnicki 4 4 5 2 2 2 3 8 9 4 7
strzelecki 31 28 34 15 4 11 7 16 11 13 4
Razem 263 268 222 178 166 298 312 271 223 196 213

Tabela 5. Dane liczbowe o ciezko rannych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa

opolskiego
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Zabici
Powiat
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 | 2021

brzeski 11 4 10 7 6 8 3 2 13 6 14
gtubczycki 4 3 3 5 4 2 6 2 1 5 4
kedzierzynsko 7 7 8 8 5 4 5 9 7 5 8

-kozielski
kluczborski 13 5 7 6 8 9 6 8 6 4 4
krapkowicki 2 8 7 13 3 6 7 11 2 7 5
namystowski 2 5 8 6 3 6 2 3 1 3 2
nyski 8 14 11 14 16 9 14 13 8 8 9
oleski 5 12 3 9 10 15 5 10 9 2 4
opolski 31 13 33 20 31 26 20 17 17 16 18

(tacznie z Opolem)

prudnicki 4 5 2 2 6 9 6 3 5 5 6
strzelecki 13 5 5 14 10 5 4 3 4 4 7
Razem 100 81 97 104 102 99 78 81 73 65 81

Tabela 6. Dane liczbowe o zabitych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego

Infrastruktura drogowa

Drogi publiczne w wojewddztwie, o tgcznej dtugosci 10365 km, ze wzgledu na funkcje

w sieci drogowej, dzielg sie na nastepujgce kategorie:
780 km,

e drogi krajowe
e drogi wojewddzkie
e drogi powiatowe
e drogi gminne
Srodki transportowe

Na

przestrzeni

ostatnich  dziesieciu

852 km,

3899 km,
4875 km.

lat

liczba

pojazdéw

samochodowych
w wojewddztwie wzrasta. W odniesieniu do roku 2010 odnotowano wzrost na poziomie
37,18% (tabela 7).

Liczba 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
pojazdoéw
Pojazdy
samochodowe | 630900 | 663947 | 682053 | 701399 | 717994 | 739732 | 765918 | 787175 | 813550 | 841476 | 865486
ogotem
Sz:;%‘g‘x:y 493369 | 519597 | 536479 | 552176 | 565010 | 581477 | 602630 | 619568 | 640164 | 662502 | 680866
Autobusy 2322 2393 2405 2482 2543 2634 2701 2785 2912 2963 2987
Samochody
Ci'i?:gr‘;;’:f 68402 | 72253 | 73730 | 75156 | 77190 | 79290 | 81539 | 83644 | 86425 | 89328 | 92240
siodtowe
Motocykle 21400 | 22872 | 23914 | 24988 | 26131 | 28323 | 30451 | 32147 | 34086 | 36057 | 37914

Tabela 7. llosci zarejestrowanych pojazdéw samochodowych, ciggnikéw i motoroweréw
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7. Wybrane wskazniki zagrozenia

Wskazniki demograficzne liczby wypadkow, osdb rannych i zabitych w odniesieniu do 100
tys. mieszkancéw przestawiono w tabeli 8. W tabeli wyrdzniono kolorem czerwonym najnizsze,
uzyskane w latach 2011 — 2021 wartosci wskaznikdw. Jak wynika z przedstawionych danych
osiggniety w roku 2021 wskaznik demograficzny dla wojewddztwa opolskiego, dotyczacy liczby
zabitych wzrést w stosunku do najnizszego uzyskanego w roku poprzednim. Jest on réwniez
nizszy od wartosci $redniej krajowej. Wskaznik dotyczacy liczby ciezko rannych osiggnat w roku
2015 wartosé najmniejsza. W roku 2021 uzyskat wartosc zblizong do Sredniej krajowej.

Wskazniki ciezkosci wypadkoéw (liczba oséb zabitych w odniesieniu do 100 wypadkdéw) oraz
gestosci wypadkow (liczba wypadkéw w odniesieniu do 100 km drég) przestawiono w tabeli 9.
Uzyskana w roku 2021 warto$¢ wskaznika ciezkosci wypadkow jest wyraznie wyzsza od Sredniej
krajowej.

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 ,2021.
sred.kraj.
Wskaznik liczby
wypadkéw
) 82,4 | 789 | 788 | 73,8 | 71,3 | 759 | 71,4 | 71,6 | 62,7 50,1 55,6 59,8
na 100 tys.

mieszkancow
Wskaznik liczby
rannych
na 100 tys.
mieszkarncow
Wskaznik liczby
ciezko rannych
na 100 tys.
mieszkancow
Wskaznik liczby
zabitych
na 100 tys.
mieszkancow

98,6 | 9,7 | 91,9 | 85,7 | 81,1 | 86,5 | 87,1 | 79,9 | 71,5 | 557 | 61,5 69,2

259 | 26,5 | 22,1 | 179 | 17,2 | 30,0 | 31,5 | 27,5 | 22,7 | 20,0 | 22,0 21,7

9,9 8,0 9,7 10,4 | 10,2 | 10,0 7,9 8,2 7,4 6,6 8,4 59

Tabela 8. Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancow

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 5015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | , 292t
Sred.kraj.
Ciezkos¢
120 | 102 | 12,3 | 141 | 144 | 131 | 11,0 | 11,5 | 11,8 | 13,2 | 15,0 9,8
wypadkow
Gestosé
9,9 9,3 9,3 7,0 6,5 7,2 6,7 67 | 59 | 47 | 52 5,3
wypadkdéw

Tabela 9. Wskazniki ciezkosci i gestosci wypadkow
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Powiat

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 | 2021
Brzeski 67,1 56,3 55,4 55,7 49,3 52,9 47,5 44,3 51,1 44,6 | 463
gtubczycki 60,1 58,5 37,9 31,7 34,1 36,6 54,1 39,2 54,7 353 | 426
kedzierzyhsko-kozielski | 31,5 35,8 35,0 44,5 37,4 36,6 34,5 33,1 31,9 257 | 4438
kluczborski 63,4 50,3 43,1 56,7 51,0 55,7 60,3 62,3 48,7 33,7 | 559
krapkowicki 44,1 44,3 47,6 46,3 57,3 63,7 56,0 61,0 65,8 51,9 | 36,6
namystowski 76,5 76,7 84,0 67,7 54,0 42,1 44,5 49,2 42,2 35,1 | 44,7
nyski 76,7 65,7 64,7 53,5 74,1 80,2 67,4 68,6 64,5 36,9 | 457
oleski 54,5 60,7 57,9 58,0 81,2 78,3 66,2 89,8 69,9 56,1 | 50,5
opolski (facznie z Opolem) | 1490 | 1491 | 1508 | 1341 | 1214 | 1314 | 1223 | 1140 88,6 74,7 | 172,9
prudnicki 59,0 48,9 45,8 42,4 39,2 35,8 53,8 57,6 52,4 436 | 51,8
strzelecki 63,8 58,8 72,3 75,2 46,4 59,8 41,3 60,3 52,4 580 | 35,3
Tabela 10. Wskazniki liczby wypadkow na 100 tys. mieszkarncéw, w poszczegdlnych
powiatach wojewddztwa opolskiego
Powiat 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 | 2021
brzeski 87,6 72,6 68,5 69,9 69,1 55,1 61,8 53,2 48,9 49,1 | 42,9
gubczycki 62,2 71,0 31,6 29,6 40,5 43,1 51,9 41,4 63,5 30,9 | 49,3
kedzierzyrisko-kozielski | 31,5 36,8 32,9 39,3 38,5 35,5 34,5 30,7 30,8 22,4 | 415
kluczborski 66,3 54,8 34,2 55,2 48,0 54,2 67,9 57,7 47,2 29,1 | 60,5
krapkowicki 48,7 45,9 38,4 49,3 65,0 66,8 60,7 54,7 73,6 582 | 35,1
namys{owski 99,7 86,0 104,9 70,1 51,6 46,8 53,9 49,2 49,2 42,2 51,7
nyski 94,3 88,3 78,2 55,7 85,6 110,6 73,2 78,1 71,1 39,1 | 49,5
oleski 65,0 75,9 77,7 73,2 87,3 86,0 84,7 99,1 86,9 655 | 61,5
opolski 186,2 | 191,5 | 1855 | 173,3 | 1460 | 151,7 | 1663 | 131,9 109,3 89,7 | 211,0
(tacznie z Opolem)
prudnicki 62,5 52,4 51,0 40,6 35,6 26,8 44,8 66,6 54,2 399 | 57,3
strzelecki 63,8 56,2 78,9 73,9 38,4 66,4 40,0 77,7 60,4 67,4 | 258

Tabela 11. Wskazniki liczby rannych na 100 tys. mieszkancéw, w poszczegdlnych powiatach

wojewddztwa opolskiego
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Powiat

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
brzeski 20,6 16,2 13,0 30,6 17,5 13,2 23,2 15,5 23,3 16,7 16,9
gtubczycki 20,7 14,6 12,6 8,5 12,8 6,5 28,1 6,5 17,5 13,2 17,9
kedzierzyrsko-kozielski 9,2 11,2 4,1 12,4 3,1 35,5 28,2 28,6 26,6 12,8 32,7
Kluczborski 41,3 26,6 13,4 23,9 33,0 31,6 24,1 34,9 22,9 12,3 20,2
krapkowicki 15,2 26,0 18,4 21,6 18,6 23,3 18,7 15,6 18,8 14,2 9,6
namystowski 32,4 | 41,8 72,3 30,4 23,5 18,7 37,5 25,8 18,7 30,5 35,3
nyski 19,7 26,1 14,9 12,9 25,2 52,0 33,4 29,2 22,7 19,2 12,7

oleski 13,6 31,9 18,3 33,6 33,7 35,3 15,4 21,7 29,5 6,2 6,3

opolski 39,5 36,1 30,0 13,5 13,5 38,5 56,0 41,7 25,4 34,2 76,3

(tacznie z Opolem)

prudnicki 6,9 7,0 8,8 3,5 3,6 3,6 5,4 14,4 16,3 7,3 12,9
strzelecki 40,4 36,6 44,7 19,8 5,3 14,6 9,3 21,4 14,8 17,5 5,4

Tabela 12. Wskazniki liczby ciezko rannych na 100 tys. mieszkarncéw, w poszczegdinych

powiatach wojewddztwa opolskiego

Powiat

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
brzeski 11,9 4,3 10,9 7,6 6,6 8,8 33 2,2 14,4 6,7 15,8
gtubczycki 8,3 6,3 6,3 10,6 8,5 4,3 13,0 4,4 2,2 11,0 9,0
kedzierzynsko-kozielski 7,1 7,2 8,2 8,3 5,2 4,2 5,2 9,5 7,4 53 8,7
kluczborski 19,2 7,4 10,4 9,0 12,0 13,5 9,0 12,2 9,1 6,1 6,2
krapkowicki 3,0 12,2 10,8 20,0 4,6 9,3 10,9 17,2 3,1 11,0 8,0
namystowski 4,6 11,6 18,7 14,0 7,0 14,0 4,7 7,0 2,3 7,0 4,7
nyski 5,6 9,9 7,8 10,0 11,5 6,5 10,2 9,5 5,9 5,9 6,7

oleski 7,6 18,2 4,6 13,7 15,3 23,0 7,7 15,5 14,0 3,1 6,3

opolski 12,1 5,1 13,0 7,9 12,3 10,3 7,9 6,8 6,8 6,4 14,6

(tacznie z Opolem)

prudnicki 6,9 8,7 3,5 3,5 10,7 16,1 10,8 5,4 9,0 9,1 11,1
strzelecki 16,9 6,5 6,6 18,5 13,3 6,6 5,3 4,0 5,4 5,4 9,5

Tabela 13. Wskazniki liczby zabitych na 100 tys.

wojewddztwa opolskiego

mieszkancow, w poszczegodlnych powiatach
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Wskazniki ciezkosci wypadkéw w rozbiciu na poszczegdlne powiaty, przedstawiono

w tabeli 14.
Powiat 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
brzeski 17,7 7,7 19,6 13,7 13,3 16,7 7,0 5,0 28,3 15,0 34,1
gtubczycki 13,8 10,7 16,7 33,3 25,0 11,8 24,0 11,1 4,0 31,3 21,1
kedzierzyrisko-kozielski 22,6 20,0 23,5 18,6 13,9 11,4 15,2 28,1 23,3 20,8 19,5
kluczborski 30,2 14,7 24,1 15,8 23,5 24,3 15,0 19,5 18,8 18,2 11,1
krapkowicki 6,9 27,6 22,6 43,3 8,1 14,6 19,4 28,2 4,8 21,2 21,7
namystowski 6,1 15,2 22,2 20,7 13,0 33,3 10,5 14,3 5,6 20,0 10,5
nyski 7.3 15,1 12,1 18,7 15,5 8,1 15,1 13,8 9,1 16,0 14,8
oleski 13,9 30,0 7,9 23,7 18,9 29,4 11,6 17,2 20,0 5,6 12,5
opolski 8,1 3,4 8,6 5,9 10,1 7,9 6,5 5,9 7,6 8,5 8,5

(tacznie z Opolem)
prudnicki 11,8 17,9 7,7 8,3 27,3 45,0 20 9,4 17,2 20,8 21,4
strzelecki 26,5 11,1 9,1 24,6 28,6 11,1 12,9 6,7 10,3 9,3 26,9

Tabela 14. Wskazniki ciezkosci wypadkéw w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa

opolskiego

21




8. Lista zadan Wojewaddzkiego Programu Realizacyjnego na lata 2021 - 2022

Powotany przez OWR BRD zespdt ekspertow pod kierownictwem Andrzeja
Augustynowicza, przedstawiciela Politechniki Opolskiej w Radzie opracowat szczegdtowy
program realizacyjny. Jest on udostepniony na stronie internetowej Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego — www.word.opole.pl

Sktad poszerzonego zespotu ekspertéow:

1.

LNV EWN

Dominik Grabowski — Opolska Wojewddzka Rada BRD — Sekretarz Rady,
Piotr Boba — KW Policji,

Agata Andruszewska — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
Grzegorz Cebula — Zarzad Drég Wojewddzkich,

Krzysztof Chmiel — Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego,
Artur Zapata — Kuratorium Oswiaty,

Jarostaw Kostyta — Opolskie Centrum Ratownictwa Medycznego,
Teres Sobel Wiej — Miejski Zarzad Drég,

Remigiusz Widera — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego.

Przedmiotowy program zostat zaprezentowany cztonkom OWR BRD.

Wojewddzki Osrodek

.

Ruchu Drogowego w Opolu

Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu

ul. Oleska 127, 45-233 Opole
Tel. 77 402 92 00, 77 458 03 88, Fax. 77 402 92 09
e-mail: word@word.opole.pl

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu organizuje i przeprowadza egzaminy
panstwowe na wszystkie kategorie prawa jazdy.
Do zadar WORD nalezy popularyzowanie zasad ruchu drogowego wirdd miodziezy szkolnej.
Duzym zainteresowaniem cieszg sie szkolenia i kursy:
» szkolenie kierowcow wykonujgcych transport drogowy
+ kursy i szkolenia dla uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie kierowania ruchem
drogowym
+ szkolenie kierowcow umozliwiajgce zmniejszenie liczby punktow karnych
+ szkolenia i egzaminy na karte rowerowg
+ kursy i egzaminy dla kierowcdw przewozacych materiaty niebezpieczne (ADR)

WORD dysponuje nowoczesnym zapleczem technicznym oraz wykwalifikowana kadra
specjalistow z zakresu ruchu drogowego.

Opolska Wojewddzka @ Naderia
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego |

Kierowcy

AKADEMIA BEZPIECZNEGO KIEROWCY



